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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fir Flug-
zeug-Schleudersitze, bei welchen der Sitz mittels
Rollen und einer an der Flugzeugzelle angebrachten
Befestigungsvorrichtung gefithrt wird, welche die
Fithrungsrollen in einer Bewegungsebene in Richtung
des Herausschleuderns lotrecht zur senkrechten Sym-
metrieebene des Flugzeugs aufnimmt.

Bei bekannten Schleudersitzen sind die Fithrungs-
mittel und die damit zusammenwirkenden Fiithrungs-
rollen so eingerichtet, dafl sie Belastungen nur in einer
_senkrechten Liangsebene des Flugzeugs aufnehmen,
wobei der Schleudersitz keine Lagermittel besitzt, um
Belastungen in einer Ebene lotrecht zu dieser.senk-
rechten Langsebene aufzufangen. Moderne, schnelle
Flugzeuge sind fiir gewohnlich mit Hilfsstenerungen
fiir das Leitwerk ausgeriistet. Bei einer Storung in
einem solchen Steuersystem konnen die betdtigten
Querruder blockiert werden, wodurch das Flugzeug
stindig vom Piloten nicht zu kontrollierende Roll-
bewegungen ausfiihrt. Beim Herausschleudern wiéh-
rend einer solchen Bewegung wird der Sitz starken
seitlichen Beschleunigungsbelastungen auf Grund des
sogenannten »Coriolis-Effekts « ausgesetzt. Solche seit-
lich auf den Sitz einwirkende 'Belastungen, die bis zu
. 10 g oder mehr betragen koénnen, verringern die Be-
weglichkeit der bekannten Schleudersitze betrichtlich
und damit die Sicherheit bei unter solchen Bewegungs-
verhiltnissen auszufithrenden Notabspriingen.

Dieser Nachteil wird durch die Erfindung beseitigt,
welche darin besteht, daB auBer den in U-férmigen
Schienen gefithrten Fiihrungsrollen noch auf einer
Welle sitzende weitere Rollen angeordnet sind, deren
Drehachse im wesentlichen lotrecht zur Drehebene der
Fiihrungsrollen steht, wobei die U-férmigen Fiihrungs-
schienen gleichzeitig auch der Fithrung der Rollen
dienen.

Die Erfindung wird an Hand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausfithrungsbeispiels ndher er-
lautert. In dieser zeigt _

Fig. 1. eine schematische Seitenansicht eines
Schleudersitzes mit der erfindungsgemafien Vorrich-
tung,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die erfindungsgemaBe
Vorrichtung in vergrofertemr MafBistab,

Fig. 3 einen Schnitt nach Fig. 2 ohne Fiithrung,

Fig. 4 eine Draufsicht, teilweise im Schnitt, von
zwei Rollenvorrichtungen nach Fig. 2 mit einer weite-
ren Fithrungsart, wobei die eine Rollenvorrichtung in
zusammengedriickter, die Beschleunigungshelastung
aufnehmender Stellung gezeigt ist. ;

Mit 1 ist der Schleudersitz bezeichnet, der mit einer

10

15

20

25

30

35

40

45

50

in Fig. 1 strichpunktiert angedeuteten Person im Not- .

fall aus dem Flugzeug herausgeschleudert wird. Hierzu
ist der Sitz 1 mit einer Anzahl, im vorliegenden Fall

Vorrichtung fiir Flugzeug-Schleudersitze

Patentiert fir:

Svenska Aeroplan Aktiebolaget,
Linkoping (Schweden)

Beanspruchte Prioritat:
Schweden vom 27. September 1955

Nils Ivar Bbhlin, Link6ping (Schweden),
ist als Erfinder genannt worden
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mit vier Rollenvorrichtungen 2 und einer an der Flug-
zeugzelle befestigten Fithrung 3, die mit den Rollen-
vorrichtungen zusammenwirkt, ausgeristet. Jede
Rollenvorrichtung 2 hat eine Fiithrungsrolle 4. Die an
der Flugzeugzelle befestigte Fithrung 3 besitzt, um die
Rollen4 aufzunehmen, die Form von zwei miteinander
verbundenen U-Profilen 5. Die U-Profile liegen in
einer Bewegungsebene in der Richtung des Aus-
werfens, lotrecht zur senkrechten Symmetrieebene des
Flugzeugs. Die Fiihrungsrolle 4 ist drehbar auf einer
Hiilse 6 angeordnet, die starr mittels eines Keils 7,
einer Mutter 8 und einer Sicherungsscheibe 9 im La-
ger 10 des Schleudersitzes angeordnet ist. Die Hiilse 6
ragt mit einem Teil aus dem Lager 10 heraus und
bildet am Ende einen Flansch 11. Die Fiihrungsrotle 4
lauft also zwischen Flansch 11 und Lager 10. Die
Hiilse 6 weist eine konzentrische Bohrung 12 auf, die
sich vom freien Hiilsenende aus der Lange nach durch
den groBten Teil der Hiilse erstreckt. Die Bohrung 12
nimmt einen axial verschiebbaren Kolben 13 auf,
zwischen dessen Stirnseite und dem Hiilsenboder 14
eine Druckfeder 15 eingespannt ist, die den Kolben
aus der Bohrung herauszudriicken ver.ucht. Der Kol-
ben 13 hat Schenkelteile 16, die eine Welle 17 tragen,
auf deren Nabe 18 eine zusitzliche Rolle aufgezogen
ist, die sich drehen kann. Die Nabe 18 besitzt einen
groBeren Durchmesser als die Bohrung 12 und ist
gleitend in zwei Langsschlitzen 20 in der Welle 6 ge-
fithrt, worin die auf der Nabe 18 sitzende Rolle 19
frei drehbar ist. Die Schlitze 20 liegen so, daBl die
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Drehebene der zusitzlichen Rolle 19 im wesentlichen
lotrecht zur Drehebene der Fithrungsrolle 4 steht. Die
an der Flugzeugzelle befestigte Fithrung weist schie-
nenformige Flichen 22 auf, gegen welche die Rollen
19 iiber den Kolben 13 durch die Druckfeder 15 ge-
preft werden. Die Bewegung des Kolbens 13 in Rich-
tung auf die Schienenfliche wird durch einen Anschlag
23 an einer Kolbenstange 24 begrenzt, die den Kolben
durch den Hiilsenboden 14 hindurch verlingert. Die
Bewegung des Kolbens 13 von der Schienenfliche weg
wird durch Flansche 25 begrenzt, die so angeordnet
sind, dafl sie gegen eine Stufe 26 in der Hiilse 6
stoBen.

Die Fig.2 und 4 zeigen zwei verschiedene Aus-
fithrungsformen der Fiithrung fiir die Rollenvorrich-
tung. Die Schienenflichen 22, von denen nur eine ge-
zeigt ist,sind nach Fig. 2 einander zugekehrt, wogegen
sie nach Fig. 4 voneinander abgekehrt sind.

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung fiir Flugzeug-Schleudersitze, bei
welchen der Sitz mittels Rollen und einer an der
Flugzeugzelle befestigten Fithrung, welche die
Fithrungsrollen in einer Bewegungsebene in Rich-
tung des Herausschleuderns, lotrecht zur senk-
rechten Symmetrieebene des Flugzeugs, aufnimmt,
gefiihrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB aufier den
in U-férmigen Schienen (5) gefiihrten Fiihrungs-
rollen (4) noch auf einer Welle (17) sitzende wei-
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tere Rollen (19) angeordnet sind, deren Drehachse
im wesentlichen lotrecht zur Drehebene der Fiih-
rungsrollen (4) steht, wobei die U-férmigen Fiih-
rungsschienen gleichzeitig auch der Fiithrung der
Rollen (19) dienen. ‘

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl der Boden (22) jeder U-Profil-
fithrung (5) schienenférmig ausgebildet ist und
daBl jede zusitzliche Rolle (19) so angeordnet ist,
dafl sie mit der Schiene (3) an einem Punkt lings
der Achse der Fithrungsrolle (4) zusammenwirkt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf die zusitzlichen Rollen (19)
durch Federn (15) gegen die Schienen (3) ge-
driickt werden.

4. Vorrichtung nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf die zu-
sitzliche Rolle (19) verschiebbar in einer Hiilse
(6) sitzt, auf der auch die Fithrungsrolle (4) dreh-
bar gelagert ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die zusitzliche Rolle (19) in
einem Kolben (13) gelagert ist, der in der Hiilse
(6) verschiebbar ist und auf den eine Druckfeder
(15) einwirkt.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die aus den Rollen (4 und 19)
und dem Kolben (13) bestehende Einheit verschieb-
bar im festen Lager (10) gefiihrt ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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FIG. 2
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