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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Perso-
nenférderanlage, insbesondere Skiliftanlage in Form
einer Sessellift- oder Umlaufgondelbahnanlage, mit
einem Hauptférderer, insbesondere Sessellift oder
Umlaufgondelbahn, einer Ein-/Ausstiegsplattform
zum Besteigen und/oder Verlassen des an der
Ein-/Ausstiegsplattform vorbeifahrenden Hauptférde-
rers, sowie einem Hilfsférderer in Form eines Forder-
bodens zum Hin- und/oder Abbeférdern von Perso-
nen an die und/oder von der Ein-/Ausstiegsplattform.

[0002] Bei Skiliftanlagen der genannten Art werden
regelmafig Umlaufférderer beispielsweise in Form
eines Sessellifts oder einer Umlaufgondelbahn ein-
gesetzt, um hohe Personenférderleistungen zu errei-
chen. Ein zu I6sendes Problem ist hier allerdings das
Besteigen des Umlaufférderer bzw. das Absteigen
hiervon, da zur Erreichung hoher Férderleistungen
regelmafig hohe Umlaufgeschwindigkeiten gefahren
werden missen. Um diesem Problem zu begegnen,
werden bei modernen Anlagen die Personentragmit-
tel, d. h. die Sessel oder Gondeln, vom umlaufenden
Forderseil im Ein- und Ausstiegsbereich abgekuppelt
und mit gegenlber dem Férderseil verringerter For-
dergeschwindigkeit durch den Einstiegsbereich be-
wegt. Dies erfolgt jedoch zum Teil mit immer noch
substantieller Geschwindigkeit, um zu verhindern,
dass die Férderleistung zu sehr sinkt. Hiervon abge-
sehen existieren weiterhin eine Vielzahl alterer Um-
laufbahnen insbesondere in Form von Sesselliften,
die im Ein- und Ausstiegsbereich nicht abkuppeln
kénnen, so dass auf den mit voller Férdergeschwin-
digkeit durch den Einstiegsbereich fahrenden Sessel
aufzusteigen bzw. von diesem Abzusteigen ist.

[0003] Um diese Problematik zu entscharfen, wurde
deshalb bereits vorgeschlagen, im Ein- und Aus-
stiegsbereich solcher Personenumlaufférderer einen
Hilfsférderer in Form eines Forderbodens zu verwen-
den, der einerseits die zusteigenden Personen in den
Einstiegsbereich fiihrt bzw. absteigende Personen
aus dem Ausstiegsbereich herausférdert, und ande-
rerseits den Geschwindigkeitsunterschied zum Um-
laufférderer mindert. Derartige Férderbéden werden
bei Skiliftanlagen regelmafig in Form von endlosen
Kunststoffgurten mit aufgeklebtem Schneeteppich
oder in Form eines endlosen Gummigurts ausgebil-
det, deren seitlicher Verlauf durch Schieflaufwachter
Uberwacht wird, um ein Geradeauslaufen des Ban-
des zu gewahrleisten.

[0004] Derartige Hilfsférderbdden bendtigen jedoch
herkdmmlicherweise im Ein- bzw. Ausstiegsbereich
des Sessellifts bzw. der Gondelumlaufbahn ausrei-
chend Platz, um die zu beférdernden Personen mit
ausreichender Sicherheit zwischen die mehr oder
minder knapp aufeinander folgenden Sessel bzw.
Kabinen einzufadeln bzw. auszufadeln. Gerade bei
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alteren Sesselliftanlagen, aber auch Umlaufgondel-
bahnen, ist dieser Platz jedoch nicht immer vorhan-
den. Insbesondere wenn der Seilzug unmittelbar hin-
ter dem Umkehrrad des Umlaufférderer mittels dort
platzierter Spanngewichte abgefangen bzw. aufge-
bracht wird, ist es nicht mdglich, einen ausreichend
langen Faérderboden von hinten in Forderrichtung in
den Einstiegsbereich zu fiihren oder bei Quereinstei-
gern quer zur Férderrichtung des Hauptférderers un-
ter dessen Umkehrrad zu fihren.

[0005] Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden
Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte
Personenférderanlage, insbesondere Skiliftanlage
der eingangs genannten Art zu schaffen, die Nachtei-
le des Standes der Technik vermeidet und Letzteren
in vorteilhafter Weise weiterbildet. Insbesondere soll
ein einfaches und sicheres Zusteigen auch bei be-
engten Platzverhaltnissen im Bereich der Einstiegs-
plattform des Sessellifts bzw. der Umlaufgondelbahn
erreicht werden.

[0006] Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe durch
eine Personenférderanlage gemal Anspruch 1 ge-
I6st. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind
Gegenstand der abhangigen Anspriche.

[0007] Es wird also vorgeschlagen, den Hilfsférder-
boden sozusagen um die Ecke bzw. Kurve zu flihren,
so dass trotz der durch die Férderrichtung des Perso-
nenumlaufférderer vorgegebenen Zustiegs- bzw. Ab-
stiegsrichtung die zu beférdernden Personen Uber
eine ausreichend lange Férderbodenstrecke von na-
hezu beliebiger Richtung zum Einstiegsbereich hin-
beférdert bzw. von diesem abbeférdert werden kdn-
nen. Erfindungsgeman ist vorgesehen, dass der For-
derboden eine kurvenférmige Foérderbahn be-
schreibt, die einen ersten Forderbahnabschnitt, der
spitzwinklig geneigt zur Férderrichtung des Hauptfor-
derers auf die Einstiegsplattform zuflhrt oder von der
Ausstiegsplattform wegfihrt, sowie einen zweiten
Forderbahnabschnitt, der im Wesentlichen parallel
zur Forderrichtung des Hauptférderers an der Ein-
stiegsplattform verlduft, umfasst. Durch das Hinbe-
fordern bzw. Abbeférdern der Personen entlang einer
Kurve kann auch bei beengten Platzverhaltnissen
eine ausreichend lange Hilfsférderstrecke realisiert
werden, mittels derer die zu beférdernden Personen
sicher von einem ausreichend weit auerhalb des
Gefahrenbereichs liegenden Startpunkts passend im
Takt der ankommenden Gondeln in den Eintiegsbe-
reich geférdert bzw. umgekehrt abbeférdert werden
kénnen. Die Férderbahn des Férderbodens fahrt seit-
lich in den Férderbereich des Hauptférderers hinein
und sodann ein Stlck weit parallel zur Férderrichtung
des Hauptférderers, um ein problemloses Ein- und
Aussteigen zu gewahrleisten.

[0008] Das Kurvensegment des Férderbodens kann
hierbei unterschiedlich grof3 hinsichtlich Krimmungs-
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radius und/oder Uberstrichenen Winkels ausgebildet
sein. Prinzipiell kann die Kurvenbahn des Férderbo-
dens einen beliebigen Winkel von sinnvollerweise bis
zu 180° Uberstreichen. Um den zu beférdernden Per-
sonen instinktiv das Geflhl zu geben, richtig einzu-
steigen, und um andererseits keine zu starken Be-
schleunigungen ausliben zu missen, kann in vorteil-
hafter Weiterbildung der Erfindung vorgesehen sein,
dass der zuvor genannte erste Foérderabschnitt unter
einem Winkel von etwa 20° bis 60°, vorzugsweise
etwa 30° zur Férderbahn des Hauptférderers geneigt
auf den genannten Hauptférderer zufiihrt bzw. von
diesem wegfuhrt. Hierdurch wird ein guter Kompro-
miss zwischen einerseits schnellem Heranfihren
bzw. Wegfuhren und andererseits geringen Fliehkraf-
ten auf die auf dem Forderboden stehenden Perso-
nen erreicht.

[0009] Durch das schrage Zufiihren und das sodann
kurvige Einschwenken auf die Hauptférderrichtung
des Hauptférderers kann auch bei beengten Platz-
verhaltnissen der tatsichlich Zustiegs- bzw. Aus-
stiegspunkt nahezu unabhangig vom Umkehrpunkt
des als Umlaufférderers ausgebildeten Hauptférde-
rers gewahlt werden. Nach einer vorteilhaften Aus-
fuhrung der Erfindung kann der Foérderboden von ei-
nem Umkehrpunkt des Hauptférderers in Férderrich-
tung des Hauptférderers beabstandet sein, insbeson-
dere aulRerhalb des Wirkbereichs des Umkehrkarus-
sells des Hauptférderers angeordnet sein, was insbe-
sondere bei alteren Sesselliften von Vorteil sein kann,
die ein beengtes Stationshaus besitzen, in dem das
Umkehrkarussell und Spanngewichte angeordnet
sind. Durch die kurvige Ausbildung des Hilfsférderers
kann die Einstiegsplattform einige Meter in Férder-
richtung vom Umkehrkarussell beabstandet vorgese-
hen werden, da ungeachtet der beengten Platzver-
haltnisse am Umkehrkarussell der Hilfsférderer seit-
lich herangefiihrt wird und dann in die Férderrichtung
des Hauptférderers einschwenkt.

[0010] Nach einer alternativen, ebenfalls vorteilhaf-
ten Ausfihrung der Erfindung kann der Férderboden
jedoch auch im Umkehrbereich des Hauptférderers
angeordnet sein, wobei insbesondere vorgesehen
sein kann, dass der bogenférmige bzw. kurvenférmi-
ge Férderbahnabschnitt des Férderbodens der Um-
kehrbahn des Hauptférderers folgt. In besonders vor-
teilhafter Weiterbildung der Erfindung kann die kur-
venférmige Foérderbahn des Férderbodens an die
Krimmung bzw. den Verlauf der bogenférmigen For-
derbahn des Hauptférderers in dessen Umkehrbe-
reich angepasst sein, so dass der Forderboden im
Wesentlichen parallel den um das Umkehrkarussell
gefihrten Personentragmitteln folgt. Dies kann ggf.
auch dazu genutzt werden, den Umkehrbereich des
Hauptférderers als Einstiegsbereich oder Ausstiegs-
bereich zu nutzen, so dass besonders kompakt bau-
ende Umkehrstationen ohne ausladende, separate
Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereiche vorgesehen wer-
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den kénnen. Eine solche kurvenférmige Férderbahn
des Hilfsférderers kann insbesondere bei Umlauf-
gondelbahnen von Vorteil sein, die einen an sich
recht grolRen Umkehrbogen flr die Umlaufgondeln
vorsehen. Hierdurch kénnen die auf dem Férdertep-
pich bzw. -boden beférderten Personen problemlos
wahrend des Umkehrvorgangs der Umlaufgondeln
diese besteigen oder aus diesen aussteigen.

[0011] Der Einstiegsbereich des Fdérderbodens
kann grundsatzlich verschieden weit und/oder in ver-
schiedene Richtungen beabstandet vom Hauptférde-
rer angeordnet sein. Eine vorteilhafte Ausfihrung der
Erfindung kann hierbei darin bestehen, dass ein Ein-
stiegsbereich des Férderbodens seitlich, d. h. quer
zur Hauptférderrichtung des Hauptférderers von des-
sen Forderbahn beabstandet aulRerhalb der Fahr-
spur des Personentragmittels des Hauptférderers an-
geordnet ist. Die Personen werden dabei in dem ers-
ten Férderbahnabschnitt des Férderbodens sozusa-
gen quer zur Hauptachse des Hauptférderers an des-
sen Personentragmittel herangefihrt. Wird der For-
derboden als Ausstiegshilfe eingesetzt, kann in vor-
teilhafter Weiterbildung der Erfindung der Ausstiegs-
bereich des Férderbodens in entsprechender Weise
grundsatzlich verschieden weit und/oder in verschie-
dene Richtungen beabstandet vom Hauptférderer
angeordnet sein, wobei vorteilhafterweise der Aus-
stiegsbereich des Férderbodens seitlich, d. h. quer
zur Hauptférderrichtung des Hauptférderers von des-
sen Forderbahn beabstandet aulRerhalb der Fahr-
spur des Personentragmittels des Hauptférderers an-
geordnet ist. Die Personen werden dabei in dem ent-
sprechenden Fdérderbahnabschnitt des Férderbo-
dens sozusagen quer zur Hauptachse des Hauptfor-
derers von dessen Personentragmittel weggefuhrt
Die verschiedenen Fdérderbahnabschnitte des For-
derbodens kdénnen grundsatzlich verschieden ausge-
bildet sein. Beispielsweise kann der Férderboden
vollends aus gekrimmten bzw. kurvigen Férderbahn-
segmenten bestehen, ggf. auch S-férmig an den
Hauptférderer heranfiihren. In bevorzugter Weiterbil-
dung der Erfindung jedoch kann der Férderboden in
den zuvor genannten ersten und zweiten Férder-
bahnabschnitten jeweils einen geraden Verlauf besit-
zen, wobei diese beiden geraden Foérderbahnab-
schnitte durch einen dritten, kurvigen Férderbahnab-
schnitt miteinander verbunden sein kdnnen. Hierbei
kann es beispielsweise in Verbindung mit einem Ses-
sellift als Hauptférderer vorteilhaft sein, wenn die ers-
ten und zweiten Férderbahnabschnitte des Forderbo-
dens jeweils zumindest doppelt so lang wie der dritte,
kurvige Foérderbahnabschnitt ausgebildet sind.

[0012] Anstelle eines solchen sozusagen geknick-
ten Férderbodenverlaufs mit zwei geraden Férder-
bahnabschnitten und einem dazwischen liegenden
kurvigen Férderbahnabschnitt kann der Férderboden
jedoch auch den Verlauf einer kontinuierlichen Trak-
torie besitzen, die sich sanft und gleichmafig der For-
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derrichtung des Hauptférderers anndhert und umge-
kehrt seitlich von dieser wegflhrt.

[0013] Bei Ausbildung des Hauptférderers in Form
eines Sessellifts ist vorteilhafterweise vorgesehen,
dass der zuvor genannte zweite Férderbahnabschnitt
des Foérderbodens unter der Férderbahn der Sessel
verlauft. Hierbei kann eine Geschwindigkeitsdifferenz
zwischen Férderbodengeschwindigkeit und Sessel-
liftgeschwindigkeit vorgesehen werden, die ein kom-
fortables, aber dennoch ziigiges Ein- und Aussteigen
ermoglicht. Vorteilhafterweise kann im Einstiegsbe-
reich die Férderbodengeschwindigkeit etwa 25% bis
65%, vorzugsweise etwa 30% bis 40% der Sessellift-
geschwindigkeit betragen. Im Ausstiegsbereich hin-
gegen kann ein Forderband mit einer Geschwindig-
keit von etwa 125% bis 165%, vorzugsweise etwa
130% bis 140% der Sesselliftgeschwindigkeit vorge-
sehen sein.

[0014] Bei Ausbildung des Hauptférderers als Um-
laufgondelbahn kann vorteilhafterweise vorgesehen
sein, dass sich der zuvor genannte zweite Forder-
bahnabschnitt des Férderbodens parallel neben der
von den Umlaufgondeln dberstrichenen Fahrspur er-
streckt, wobei hier insbesondere auch vorgesehen
sein kann, dass dieser parallel verlaufende Férder-
bahnabschnitt sich kurvig entlang des Umkehrkarus-
sells bzw. entlang der Umkehrspur der Umlaufgon-
deln erstreckt. Hierbei ist vorteilhafterweise vorgese-
hen, dass zwischen der Geschwindigkeit der Umlauf-
gondeln und der Geschwindigkeit des Férderbodens
kein oder nur ein geringer Geschwindigkeitsunter-
schied vorgesehen ist, um ein komfortables Einstei-
gen in die Umlaufgondeln bzw. Aussteigen aus den
Umlaufgondeln zu gewahrleisten.

[0015] Der Foérderboden kann grundsatzlich ver-
schieden ausgebildet sein, wobei vorteilhafterweise
ein Férderband in Form eines kurvengangigen Glie-
dergurts vorgesehen werden kann. Vorzugsweise
kann das Foérderband einander Uberlappende Tritt-
schuppen umfassen, die um eine aufrechte Drehach-
se drehbar gelagert sind, so dass sie um die Kurve
fuhrbar sind und dabei relativ zueinander verdreht
werden kénnen.

[0016] Besonders vorteilhaft hinsichtlich einerseits
einfacher Konstruktion und andererseits nur gering-
figigem Ubereinanderschieben, das ein Einziehen
bzw. Verschieben des darauf stehenden Fulies be-
wirken kénnte, kénnen Trittschuppen in Form von
halbmondférmigen Plattensegmenten sein, die ein-
ander paarweise mit ihren bauchigen bzw. konkaven
Randsegmenten einander GUberlappen. Durch derarti-
ge schindelférmige Trittschuppen wird ein sicherer
Stand fur Passagiere erreicht, und zwar sowohl von
Skifahrern, die mit Skiern auf dem Férderboden ste-
hen als auch von FulRgangern, die ohne Ski oder mit
abgeschnalltem Snowboard den Lift besteigen.
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[0017] In bevorzugter Weiterbildung der Erfindung
sind die genannten Trittschuppen dabei mit ihren sie
drehbar lagernden Koppelstlicken in einer Fihrung
verschieblich und drehbar gefuhrt, die die Férder-
bahn des Férderbodens definiert.

[0018] Vorteilhafterweise ist dabei den Trittschup-
pen eine Winkelsteuervorrichtung zugeordnet, mit-
tels derer die Winkelstellung der Trittschuppen ent-
lang der Férderbahn des Forderbodens im Wesentli-
chen parallel zur Férderbahnlangsachse bzw. paral-
lel zu einer hieran anliegenden Tangente gesteuert
wird. Die genannte Winkelsteuervorrichtung kann
hierbei beispielsweise Steuerhebel umfassen, die
gegenuUber den die Drehachse definierenden Koppel-
stlicken einen Hebelarm besitzen und ebenfalls an
der Fuhrung gefiihrt sind, an der die genannten Kop-
pelstiicke laufen.

[0019] Alternativ oder zusatzlich kdnnten die Tritt-
schuppen selbst eine geeignete Flihrungsnase oder
ahnliche Fihrungselemente besitzen, die von der
Drehachse beabstandet ist und die Trittschuppenwin-
kel steuern. Insbesondere kdénnen die Trittschuppen
mit zwei Koppelstlicken, mittels derer eine jeweils vo-
rauslaufende sowie eine jeweils nachlaufende Tritt-
schuppe gelenkig ankoppelbar ist, in einer die For-
derbahn definierenden FUhrung langsverschieblich
geflhrt sein, so dass sich die Winkelausrichtung so-
zusagen von selbst entsprechend der Férderbahn
einstellt.

[0020] Der Antrieb des Férderbodens kann grund-
satzlich verschieden ausgebildet sein. In bevorzugter
Ausfiihrung der Erfindung umfasst der Férderboden-
antrieb im Falle von Trittschuppen Antriebsrader, die
mit der Unterseite der Trittschuppen in Eingriff ste-
hen. Vorteilhafterweise ist hierbei ein formschlissiger
Eingriff vorgesehen, wobei insbesondere Antriebsra-
der in Form von Zahnradern bzw. Ritzeln vorgesehen
sein kénnen, die in zahnstangenartig ausgebildete
Einkerbungen bzw. Vertiefungen in der Unterseite
der Trittschuppen eingreifen. Hierdurch entsteht eine
formschlissige Verbindung zur Kraftibertragung.
Gleichzeitig wird der Gliedergurt seitlich gefuhrt, so
dass der Antrieb eine Doppelfunktion erflllt und auf
separate Seitenfihrungsglieder verzichtet werden
kann.

[0021] Alternativ oder zusatzlich zu solchen An-
triebsradern kann die Antriebsvorrichtung auch end-
los umlaufende, biegeschlaffe Antriebsmittel umfas-
sen, die insbesondere als Rundgliederkette ausgebil-
det sein kdnnen. Alternativ kdnnen auch biegsame
Riemen als Antriebsmittel endlos umlaufen. Vorteil-
hafterweise kénnen derartige biegeschlaffe Zugmittel
auf der Unterseite der Trittschuppen mit diesen ge-
koppelt werden, um die Antriebsbewegung auf die
Trittschuppen zu Ubertragen. Denkbar wére es auch,
andere Gliedergurte entsprechend anzutreiben.
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[0022] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfih-
rung der Erfindung kann der Férderboden auch einen
kurvengangigen Gliedergurt besitzen, dessen Glie-
der miteinander um Querachsen gelenkig verbunden
sind und miteinander nach Art einer Kette zugkrafti-
bertragend gekoppelt sind, wobei die Glieder bezlg-
lich der Querachsen in Gurtlangsrichtung ausrei-
chend Spiel besitzen, um die Glieder um eine zur
Férderbodenebene senkrechte Achse zueinander
ausreichend verdrehbar zu machen und den Glieder-
gurt kurvengangig auszubilden. In diesem Fall bildet
der Gliedergurt sozusagen selbst ein biegeschlaffes,
bandférmiges Zugmittel, das auf geeighete Weise
endlos umlaufend angetrieben werden kann und ei-
nen Férderteppich bildet. Vorteilhafterweise kénnen
die Glieder dieses Gliedergurts streifenférmige Tritt-
stege bilden, die miteinander gelenkig in der genann-
ten Weise kettenartig miteinander gekoppelt sind.
Um ein Schieflaufen oder Aufwerfen des Gliedergurts
zu vermeiden, kénnen einzelne oder alle Glieder vor-
zugsweise an ihren seitlichen Randern in Langsfih-
rungen beispielsweise in Form von Schleif- bzw.
Gleitstegen geflhrt sein.

[0023] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend
anhand bevorzugter Ausfihrungsbeispiele und zuge-
hériger Zeichnungen naher erlautert. In den Zeich-
nungen zeigen:

[0024] Eig. 1: eine Draufsicht auf den Einstiegsbe-
reich einer Sesselliftanlage mit einem kurvenférmig
zum Einstiegbereich des Sessellifts hin fiihrenden
Forderboden nach einer bevorzugten Ausflihrung der
Erfindung,

[0025] Eig. 2: einen Aufriss des Einstiegsbereichs
der Sesselliftanlage aus Flg. 1,

[0026] Fig. 3: eine Draufsicht auf den Ausstiegsbe-
reich der Sesselliftanlage aus den vorhergehenden
Figuren, in dem ein bogenférmig aus dem Ausstiegs-
bereich herausfihrender Foérderboden vorgesehen
ist,

[0027] Eig. 4: einen Aufriss des Ausstiegsbereichs
der Sesselliftanlage aus Eig. 3,

[0028] Eig.5: eine Draufsicht auf den Ein-
stiegs-/Ausstiegsbereich einer Umlaufgondelbahn-
anlage mit einem bogenférmig um den Umkehrbe-
reich der Umlaufgondelbahn herumgefiihrten Férder-
boden,

[0029] Eig.&: einen Aufriss des Einstiegs-/Aus-
stiegsbereichs der Umlaufgondelbahnanlage aus

Fig. 5,

[0030] Eig. 7: eine ausschnittsweise Draufsicht auf
die Trittschuppen des Férderbodens aus den vorher-
gehenden Figuren,
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[0031] Fig. 8: eine ausschnittsweise Seitenansicht
der Trittschuppen aus Eig, 7 und deren Kopplungs-
stlicken, mittels derer die Trittschuppen geflhrt sind,

[0032] Fig.8:einen Querschnitt durch eine der Tritt-
schuppen aus den beiden vorhergehenden Figuren
und deren Lagerung bzw. Fihrung auf der Trittschup-
penunterseite, und

[0033] Eig. 18 eine ausschnittsweise, perspektivi-
sche Darstellung eines kurvengéngigen Gliedergurts,
der nach einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung far
den Férderboden aus den vorhergehenden Fig. 1 bis
Fig, § verwendet werden kann.

[0034] Fig. 1 zeigt die Talstation einer Sesselliftan-
lage. Der den Hauptférderer 1 bildende Sessellift 2
umfasst ein umlaufendes Tragseil bzw. Forderseil,
das in dem Stationsgebaude 2 mittels einer Umkehr-
vorrichtung 11, genauer gesagt mittels eines Um-
kehrkarussells 12 umgelenkt wird.

[0035] In der gezeichneten Ausfihrungsform ist der
Einstiegsbereich zum Besteigen des Sessellifts 2 au-
Rerhalb des genannten Stationsgebdudes 22 ange-
ordnet. Eine Ein-/Ausstiegsplattform 4 ist unter dem
bergwarts laufenden Trum des Tragseils angeordnet
und héhenmalig derart an den Sessellift 2 ange-
passt, dass dessen Personentragmittel 14 in Form
der Sessel 15 in passender Hohe Uber die Einstiegs-
plattform 4 laufen, vgl. Eig, 2.

[0036] Der genannten Ein-/Ausstiegsplattform 4 ist
dabei als Hilfsférderer 5 zum Zufiihren der Personen
ein Férderboden 6 zugeordnet, der eine kurvenférmi-
ge Foérderbahn 7 beschreibt, wie dies Fig, 1 zeigt.
Der Zugangsbereich des Forderbodens 6 liegt seit-
lich auRerhalb, d. h. quer beabstandet von der von
den Sessel 15 Uberstrichenen Fahrspur des Sessel-
lifts 2. Ein erster Férderbahnabschnitt 8 des Forder-
bodens 6 fuhrt spitzwinklig auf die bergwarts flihren-
de Forderspur des Sessellifts 2 zu, wobei in der ge-
zeichneten Ausfihrungsform der genannte erste For-
derbahnabschnitt 8 des Férderbodens 6 unter einem
Winkel von etwa 30° zur Férderrichtung des Sessel-
lifts 2 auf diesen zulauft, vgl. Eig. 1. Dieser erste For-
derbahnabschnitt 8 fihrt also schrag auf den Ein-
stiegsbereich bzw. die Ein-/Ausstiegsplattform 4 zu,
auf der der Férderboden 6 dann parallel zur Férder-
richtung des Sesselliftes 2 verlauft. Dieser zweite
Férderbahnabschnitt 9 des Férderbodens 6 ist mit
dem zuvor genannten ersten Férderbahnabschnitt 8
Uber einen dritten, kurvigen Férderbahnabschnitt 10
verbunden, so dass insgesamt der Férderboden der-
art kurvenférmig ausgebildet ist, dass er zunachst
schrag auf die Férderspur des Sessellifts 2 zuflhrt,
sodann in einer Kurve auf die Forderrichtung des
Sessellifts 2 einbiegt und schlieRlich ein Stlick weit
parallel zur Férderrichtung des Sesselliftes 2 unter
dessen bergwarts laufendem Seiltrum verlauft. Durch
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diese seitliche Zufihrung des Férderbodens 6 um die
Kurve herum wird im Bereich des Stationsgebdudes
22 kein Platz benétigt, was insbesondere dann vor
Vorteil ist, wenn dort im Bereich des Umkehrkarus-
sells 12 beengte Platzverhaltnisse herrschen, so wie

dies Eig, 1 zeigt.

[0037] Der Zugang zum Einstiegsbereich des For-
derbodens 6 wird dabei Uber einen an sich bekannten
Zusteigeeinteiler 23 geregelt, der beispielsweise eine
hydraulische oder elektrisch betatigbare Schranke
umfasst. Der Zusteigeeinteiler 23 kann dabei auf ei-
ner Stutzkonstruktion aufgebaut werden, die mit dem
Forderboden 6 fest verbunden ist. Von dem Zusteige-
einteiler 23 wird der Férderboden in einem Abstand
von etwa einem Meter montiert, wobei zwischen dem
Forderboden und dem Zusteigeeinteiler 23 eine Ein-
fahrrampe mit einer geeigneten Neigung von ca. 5 bis
10% installiert wird.

[0038] Der Férderboden 6 kann vorteilhafterweise,
wie die Eig. 7 bis Fig. 8 zeigen, einen Gliedergurt 24
aufweisen, der eine Vielzahl von Trittschuppen 17
aufweist, die in der gezeichneten Ausfiihrung in Form
von halbmondférmigen Plattensegmenten ausgebil-
det sind, vgl. Eig. 7. Diese halbmondférmigen Tritt-
schuppen 17 Uberlappen einander mit ihren bogen-
férmigen Randern, wobei vorteilhafterweise die kon-
kav gewdlbte Randseite vorauslauft und von der bau-
chigen Ruckseite der vorauslaufenden Trittschuppe
Uberdeckt wird. Die Trittschuppen 17 kénnen eine
Breite von 10 bis 70 cm, vorzugsweise etwa 15 bis 30
cm und eine Lange von ca. 50 cm bis 150 cm, vor-
zugsweise etwa 70 bis 90 cm besitzen. Die Tritt-
schuppen 17 besitzen an ihrer Unterseite Kopplungs-
stlicke 25, die in der gezeichneten Ausfihrungsform
Osenférmige Verbindungssticke aufweisen. Mittels
dieser dsenférmigen Verbindungssticke werden be-
nachbarte Trittschuppen 17 miteinander verbunden,
wobei ineinander Uberlappende Osen entsprechende
Verbindungsstabe eingefugt werden kénnen, wo-
durch ein endloses Trittschuppenband montiert wer-
den kann.

[0039] Mittels der genannten Kopplungsstiicke 25
kénnen die Trittschuppen 17 vorteilhafterweise in ei-
ner auf der Unterseite der Trittschuppen 17 liegenden
Fdhrung 19 langsverschieblich geflhrt sein, wobei
die genannte Fihrung 19 den zuvor beschriebenen
kurvigen Verlauf beschreibt und definiert. Die Tritt-
schuppen 17 sind dabei um aufrechte Drehachsen 18
drehbar, so dass sie parallel zur Férderbahn 7 des
Forderbodens 6 bzw. parallel zu einer Tangente
hieran gefiihrt werden kdnnen. Hierzu ist eine auf der
Unterseite der Trittschuppen 17 vorgesehene Win-
kelsteuervorrichtung 20 vorgesehen, die beispiels-
weise FUhrungshebel umfassen kann, die an der ge-
nannten Fihrung 19 gefihrt sind. Vorteilhafterweise
kénnen die Trittschuppen 17 auch dadurch winkelge-
steuert sein, dass sie an jeweils zwei Kopplungsstu-
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cken 25 gefihrt sind, da jede Trittschuppe 17 jeweils
einerseits mit der vorauslaufenden Trittschuppe 17
und andererseits der nachlaufenden Trittschuppe 17
gekoppelt ist, so dass sich fur jede Trittschuppe 17
zwei Fihrungspunkte ergeben, vgl. Fig. 8.

[0040] Wie Eig. 3 zeigt, kbnnen gemal der gezeich-
neten Ausfiihrungsform mehrere Trittschuppenban-
der nebeneinander angeordnet sein, so dass bei-
spielsweise bei einem Zweiersessellift zwei Férder-
spuren von dem Férderboden 6 vorgesehen werden.

[0041] Als Férderbodenantrieb 21 istin der gezeich-
neten Ausflhrungsform ein Ritzelantrieb vorgese-
hen, der auf der Unterseite der Trittschuppen 17 an-
greifende Antriebsrader umfasst, die vorteilhafterwei-
se in Form von Zahnradern ausgebildet sind, die in
Einkerbungen bzw. Vertiefungen an der Unterseite
der Trittschuppen 17 angreifen. Hierdurch entsteht
eine formflissige Verbindung zur Kraftibertragung.
Gleichzeitig wird das Trittschuppenband 17 seitlich
geflhrt. Umkehrseitig befinden sich ebenfalls Zahn-
rader. Der Durchmesser der Antriebs- bzw. Umkehr-
einheiten kann hierdurch minimiert werden.

[0042] Alternativ oder zusatzlich zu einem solchen
Ritzelantrieb kann die Antriebsvorrichtung auch end-
los umlaufende, biegeschlaffe Antriebsmittel umfas-
sen, die insbesondere als Rundgliederkette ausgebil-
det sein kdnnen. Alternativ kdnnen auch biegsame
Riemen als Antriebsmittel endlos umlaufen. Vorteil-
hafterweise kénnen derartige biegeschlaffe Zugmittel
auf der Unterseite der Trittschuppen 17 mit diesen
gekoppelt werden, um die Antriebsbewegung auf die
Trittschuppen 17 zu Ubertragen.

[0043] Um eine Trittsicherheit auf den Trittschuppen
17 zu gewahrleisten, kénnen diese an ihrer Oberfla-
che mit einer geeigneten Anti-Rutsch-Struktur verse-
hen sein, beispielsweise in Form einer aufgerauten
Oberflachenstruktur.

[0044] Vorteilhafterweise ist der von den Trittschup-
pen 17 gebildete Férdergurt des Férderbodens 6 mit-
tig zwangsgeflhrt, so dass ein seitliches Verlaufen
des Férdergurts unmdéglich ist. Dies kann durch die
Fahrung 19 erreicht werden, in der die Kopplungsstu-
cke 25 laufen.

[0045] Anstelle derartiger Trittschuppen 17 kann
nach einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrung der Er-
findung, die Eig. 18 zeigt, der Férderboden auch ei-
nen kurvengangigen Gliedergurt 24 besitzen, dessen
Glieder 26 miteinander um Querachsen gelenkig ver-
bunden sind und miteinander nach Art einer Kette
zugkraftibertragend gekoppelt sind, wobei die Glie-
der 26 bezlglich der Querachsen in Gurtlangsrich-
tung ausreichend Spiel besitzen, um die Glieder 26
um eine zur Forderbodenebene senkrechte Achse
zueinander ausreichend verdrehbar zu machen und
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den Gliedergurt 24 kurvengangig auszubilden. In die-
sem Fall bildet der Gliedergurt 24 sozusagen selbst
ein biegeschlaffes, bandférmiges Zugmittel, das auf
geeignete Weise endlos umlaufend angetrieben wer-
den kann und einen Férderteppich bildet. Vorteilhaf-
terweise kénnen die Glieder 26 dieses Gliedergurts
24 streifenférmige Trittstege bilden, die miteinander
gelenkig in der genannten Weise kettenartig mitein-
ander gekoppelt sind. Dabei k&nnen vorteilhafterwei-
se die genannten Glieder 26 kammartig angeordnete
Gelenknasen 27 aufweisen, die in am jeweils nachs-
ten Glied vorgesehene Gelenkausnehmungen 28
eingreifen, die ebenfalls in entsprechender Weise in
Querrichtung des Gliedergurts nebeneinander aufge-
reiht sind. Insbesondere kann ein jedes Glied 26 ei-
nerseits Gelenknasen 27 und andererseits dazu
komplementare Gelenkeinbuchtungen 28 aufweisen,
die zueinander in Querrichtung um einen Teilungs-
schritt versetzt sind, so dall Gelenknasen 27 und
-einbuchtungen 28 kammartig ineinader greifen kon-
nen, wie dies Fig. 18 zeigt. An den Gelenknasen und
-einbuchtungen sind dabei geeignete formschllissige
Eingriffsmittel, beispielsweise in Form von Gelenkstif-
ten und Gelenkstifttaschen, vorgesehen, die die ge-
wlnschte Gelenkigkeit um die Querachse und das
Spiel in Langsrichtung realisieren, welches wiederum
die Kurvengéangigkeit des Gliedergurts 24 bewirkt.
Um ein Schieflaufen oder Aufwerten des Gliedergurts
zu vermeiden, kénnen einzelne oder alle Glieder vor-
zugsweise an ihren seitlichen Randern in Langsfih-
rungen beispielsweise in Form von Schleif- bzw.
Gleitstegen geflhrt sein.

[0046] In den Eig, 1 und Fig, 2 ist der Férderboden
6 im Einstiegsbereich des Sessellifts 2 als Einstiegs-
hilfe montiert. Wie die EFig. 3 und Fig, 4 zeigen, kann
ein solcher kurvenférmiger Férderboden 6 auch im
Ausstiegsbereich des Sessellifts 2 von Vorteil sein.
Hierbei ist ein entsprechend ausgebildeter Férderbo-
den 6 sozusagen kinematisch umgekehrt montiert.
Der Férderboden 6 verlauft zunachst parallel unter
dem Sessellift 2 auf der Ausstiegsplattform 4, so dass
die Sesselliftpassagiere passgenau auf den mitfah-
renden Foérderboden 6 aufsteigen kénnen. Dieser
fihrt sodann mit einem kurvenférmigen Férderbahn-
abschnitt 9 seitlich aus dem Forderweg des Sessel-
lifts 2 heraus. Mittels eines geraden, zur Forderrich-
tung des Sesselifts 2 spitzwinklig geneigten Forder-
bodenabschnitts fihrt der Férderboden 6 die Skifah-
rer bzw. Passagiere sicher aus dem Wirkbereich des
Sessellifts 2 heraus. Dabei fiihrt der Férderboden 6
vorteilhafterweise an dem Umkehrkarussell des Ses-
sellifts 2 vorbei, so dass der das Umkehrkarussell 12
umgebende Bereich der Bergstation nicht fir das
Aussteigen der Passagiere bendtigt wird.

[0047] Wie die Fig. 5 und Fig. & zeigen, kann ein
kurvenférmig gekrimmter Férderboden 7 auch als
Einstiegs- und/oder Ausstiegshilfe fiir eine Umlauf-
gondelbahn 3 vorteilhaft eingesetzt werden. Wie
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Eig, § zeigt, kann vorteilhafterweise vorgesehen wer-
den, dass der Férderboden 6 bogenférmig um den
Umkehrbereich der Umlaufgondelbahn 3 herumge-
fuhrt wird, so dass der Férderboden 6 zumindest ab-
schnittsweise der Férderbahn der Umlaufgondeln 16
im Umkehrbereich folgt. Insbesondere kann der For-
derboden 6 derart an die Férderbahn der Umlaufgon-
deln 16 angepasst sein, dass der Férderboden 6 seit-
lich neben den Gondeln 16 herlauft, so dass auf dem
Férderboden 6 stehende Passagiere problemlos an
den im Umkehrbereich umlaufenden Gondeln Ski
oder Snowboards befestigen und sodann in die Gon-
deln einsteigen kénnen. Umgekehrt kbnnen Passa-
giere auf den mitlaufende Férderboden aus den Um-
laufgondeln aussteigen, ohne beim Aussteigen
gleich loslaufen zu miissen, sowie auf dem Forderbo-
den stehend von den Umlaufgondeln die daran be-
festigten Ski oder Snowboards wegnhehmen.

[0048] Vorteilhafterweise besitzt der Férderboden 6
auch hier einen Einstiegsabschnitt, der spitzwinklig
auf die Férderbahn der Umlaufgondeln zufihrt, so
dass die Passagiere automatisch an den Einstiegs-
bereich der Umlaufgondeln herangefiihrt Werden,
vgl. Eig. 8 und/oder einen vom Ausstiegsbereich der
Umlaufgondeln wegfihrenden Ausstiegsabschnitt,
der spitzwinklig von der Férderbahn der Umlaufgon-
del wegfihrt.

Schutzanspriiche

1. Personenférderanlage, insbesondere Skiliftan-
lage in Form einer Sessellift- oder Umlaufgondel-
bahnanlage, mit einem Hauptférderer (1), insbeson-
dere Sessellift (2) oder Umlaufgondelbahn (3), einer
Ein-/Ausstiegsplattform (4) zum Besteigen und/oder
Verlassen des an der Ein-/Ausstiegsplattform (4) vor-
beifahrenden Hauptférderers (1), sowie einem Hilfs-
férderer (5) in Form eines Forderbodens (6) zum Hin-
und/oder Abbeférdern von Personen an die bzw. von
der Ein-/Ausstiegsplattform (4), dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Férderboden (6) eine kurvenfor-
mige Férderbahn (7) besitzt, die einen ersten Foérder-
bahnabschnitt (8), der schrag zur Férderrichtung des
Hauptférderers (1) auf die Ein-/Ausstiegsplattform (4)
zuflhrt oder von der Ein-/Ausstiegsplattform (4) weg-
fihrt, sowie einen zweiten Férderbahnabschnitt (9),
der im Wesentlichen parallel zur Férderrichtung des
Hauptférderers (1) an der Ein-/Ausstiegsplattform (4)
verlauft, umfasst.

2. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei der erste Férderbahnab-
schnitt (8) unter einem Winkel von 20° bis 60°, vor-
zugsweise etwa 30° zur Foérderachse des Hauptfor-
derers (1) geneigt auf den Hauptférderer (1) zufihrt
oder von diesem wegflhrt.

3. Personenférderanlage nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, wobei der Forderboden (6)
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von einer Umkehrvorrichtung (11), insbesondere ei-
nem Umkehrkarussell (12) des Hauptférderers (1) in
Forderrichtung des Hauptférderers (1) beabstandet
ist, insbesondere auferhalb des Wirkbereichs des
Umkehrkarussells (12) des Hauptférderers (1) ange-
ordnet ist.

4. Personenforderanlage nach einem der An-
spriche 1 oder 2, wobei der Férderboden (6) im Um-
kehrbereich des Hauptférderers (1) angeordnet ist
und der bogenférmigen Umkehrbahn des Hauptfér-
derers (1) folgt.

5. Personenforderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei die Férderbahn (7) des For-
derbodens (6) an die bogenférmige Umkehrbahn des
Hauptférderers (1) angepasst ist und zumindest ab-
schnittsweise parallel zu der genannten bogenférmi-
gen Umkehrbahn des Hauptférderers (1) verlauft.

6. Personenforderanlage nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, wobei ein Einstiegsbereich
(13) des Forderbodens (6) seitlich von der Férder-
bahn des Hauptférderers (1) beabstandet aulRerhalb
der Fahrspur der Personentragmittel des Hauptférde-
rers (1), insbesondere dessen Sessel (15) oder Um-
laufgondeln (16) angeordnet ist und/oder geneigt zur
Férderbahn des Hauptférderers verlauft.

7. Personenforderanlage nach einem der vorher-
gehenden Ansprlche, wobei die ersten und zweiten
Férderbahnabschnitte (8, 9) des Férderbodens (6) je-
weils einen geraden Verlauf besitzen und durch einen
dritten, kurvigen Férderbahnabschnitt (10) miteinan-
der verbunden sind.

8. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei die ersten und zweiten Fér-
derbahnabschnitte (8, 9) jeweils zumindest doppelt
so lang sind wie der genannte dritte, kurvige Forder-
bahnabschnitt (10).

9. Personenférderanlage nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, wobei bei Ausbildung des
Hauptforderers (1) als Sessellift (2) der genannte
zweite Forderbahnabschnitt (9) des Férderbodens
(6) unter der Férderbahn des Sessellifts (2) verlauft.

10. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei zwischen dem Férderbo-
den (6) und dem Sessellift (2) eine Férdergeschwin-
digkeitsdifferenz vorgesehen ist, wobei insbesondere
im Einstiegsbereich die Férdergeschwindigkeit des
Férderbodens (6) 25% bis 65%, vorzugsweise etwa
30% bis 40%, der Férdergeschwindigkeit des Sessel-
lifts betragt und im Ausstiegsbereich die Férderge-
schwindigkeit des Férderbodens (6) 125% bis 165%,
vorzugsweise etwa 130% bis 140%, der Foérderge-
schwindigkeit des Sessellifts betragt.

2009.08.27

11. Personenférderanlage nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, wobei bei Ausbildung des
Hauptférderers (1) als Umlaufgondelbahn der vorge-
nannte zweite Férderbahnabschnitt (9) des Forder-
bodens (6) seitlich neben der Férderbahn der Um-
laufgondelbahn verlauft.

12. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei die Foérdergeschwindigkeit
des Forderbodens (6) im Wesentlichen der Férderge-
schwindigkeit der Umlaufgondelbahn entspricht.

13. Personenférderanlage nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, wobei der Forderboden (6)
einander Uberlappende Trittschuppen (17) umfasst,
die mittels drehbar gelagerten Koppelsticken um
aufrechte Drehachsen (18) drehbar gelagert sind.

14. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei die einander Uberlappen-
den Trittschuppen (17) ein Gliederband bilden
und/oder Teil eines Gliederbandes sind.

15. Personenférderanlage nach einem der bei-
den vorhergehenden Anspriche, wobei die Tritt-
schuppen (17) von halbmondférmigen Plattenseg-
menten gebildet sind.

16. Personenférderanlage nach einem der vor-
hergehenden Ansprliche, wobei die Trittschuppen in
einer die Forderbahn (7) des Férderbodens (6) defi-
nierenden Fihrung (19) verschieblich gefiihrt sind.

17. Personenférderanlage nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei den Trittschuppen
(17) eine Winkelsteuervorrichtung (20) zugeordnet
ist, mittels derer die Winkelstellung der Trittschuppen
(17) entlang der Férderbahn (7) des Férderbodens
(6) im Wesentlichen parallel zur Férderbahnlangs-
achse oder einer an die Foérderbahn anliegenden
Tangente gesteuert ist.

18. Personenférderanlage nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, wobei der Forderboden (6)
einen Férderbodenantrieb (21) besitzt, der auf der
Unterseite der Trittschuppen (17) angeordnete An-
triebsrader umfasst.

19. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch, wobei die Antriebsrader des Foér-
derbodenantriebs in Form von Zahnradern ausgebil-
det sind, die mit einem zahnstangenartig ausgebilde-
ten Eingriffsprofii der Trittschuppen k&mmen,
und/oder eine Seitenfiihrung fur die Trittschuppen bil-
den.

20. Personenférderanlage nach einem der An-
spriche 1 bis 17, wobei der Férderboden (6) endlos
umlaufende, biegeschlaffe Antriebsmittel vorzugs-
weise in Form einer Rundgliederkette aufweist.
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21. Personenférderanlage nach dem vorherge-
henden Anspruch in Verbindung mit einem der An-
spriche 13 bis 17, wobei die biegeschlaffen Antriebs-
mittel auf der Unterseite der Trittschuppen (17) mit
diesen verbunden sind.

22. Personenférderanlage nach einem der An-
spriche 1 bis 12, wobei der Forderboden (6) einen
kurvengangigen Gliedergurt (24) besitzt, dessen
Glieder (26) miteinander um Querachsen gelenkig
verbunden sind und miteinander nach Art einer Kette
zugkraftibertragend gekoppelt sind, wobei die Glie-
der (26) bezlglich der Querachsen in Gurtlangsrich-
tung Spiel aufweisen, mittels dessen die Glieder (26)
um eine zur Férderbodenebene senkrechte Achse
zueinander verdrehbar sind und der Gliedergurt (24)
kurvengangig ist.

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen
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