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Als Velo und als Sehlitten verwendbares Fahrzeug.

Auf beiliegender Zeichnung ist der Krfin-
dungsgegenstand in einer beispiclsweisen Aus-
fithrungsform dargestellt, und zwar zeigt:

Fig. 1 einc Ansicht;

Fig. 2, 8, 4, 5 und 6 sind Details.

Auf den Enden der Achsen fi, i der Vclo-
viider sind die Hebel @, b und ' gelagert.
Dic Hebel sind einerscits mit der Zugstange ¢
verbunden, indem die Hebel mit Schlitzen
versehen und in letzteren mit der Zugstange ¢
verbundene Stifte 2 angeordnet sind. Die
Zugstange ist unterhalb der Hebel mit ciner
Feder z verbunden. Dic Feder z, welche das
Bestreben  hat, sich zusammenzuzichen, ist
mit ihrem cntgegengesetzten lnde an der
Achse N des vorderen Velorades befestigt.
Dic Zugstange ist mit ihrem oberen Ende
mit dem winkelférmigen Schalthebel d ge-
lenkig verbunden.

Das gegen dic Fahrbahn gekehrte Ende
des Hebels @ ist mit ciner Gleitschiene e
versehen. Die Hebel b, & sind anderseits mit-
telst den Fihrungen f, f° mit den Gleit-
schicnen g, g' verbunden. In den Fiithrungen
sind die Lager der Achse %' leicht auf- und
abwiirts gleitbar angcordnet. Letaterc ist durch
die Federn m, m mit den Klemmschrauben
n, #' verbunden. Auf dic Achse ' ist das

Zahnrad ¢ aufgckeilt, mit welehem das Schau-
felrad % fest verbunden ist.

Das Zahnrad o ist mit der Druckrolle p
fest verbunden und roticrt mit dieser auf der
Achse g. Die Achsc ¢ hat ihr Lager am
oberen linde des Steges ». Mit seinem unte-
ren Ende ist der Steg » um dic Nabe des
Zahnrades 4 beweglich gelagert. Die Achse ¢
der Druckrolle p ist durch die Zugstange s
gelenkig mit dem Schalthebel ¢ verbunden.

Zum Gebrauch des Fahrzeuges als Schlit-
ten wird durch’™ Drchen des Schalthebels ¢
nach rechts die Druckrolle p vermittelst der
Zugstange s gegen das hintere Velorad ge-
driickt und somit die Umdrehung des letz-
teren durch dic Zahnrider o und ¢ auf das
Schaufelrad & @bertragen. Nunmehr wird der
nach unten winkelférmige Schalthebel d nach
rechts gedreht und somit dic Hebel a, b
und b' vermittelst der Zugstange ¢ einerseits
hochgezogen. Anderseits werden die mit den
Hebeln  verbundenen  Gleitschienen auf die
Fahrbahn nicdergedriickt, wodurch die Velo-
riider von der Fahrbahn gehoben werden
(Fig. 1).

Beim Drehen des winkelformigen Schalt-
hebels d nach links, bezw. nach vorne, wird
die mit letztercn verbundene Zugstange ¢



mittelst der Feder 2 nach unten gezogen.
Dic Hebel a, b und ' folgen einerscits der
Bewegung der Zugstange, anderseits werden
die Gleitschienen e, ¢ und ¢ von der Fahr-

bahn gehoben. Durch Drchung des Schalt-
hebels £ nach links wird auch die Druckrolle

p ausgeschaltet. Somit ist das Velo zum Ge-
brauch bereit gemacht.

Dic Federn m, m haben den Zweck, von

Hindernissen und Unebenheiten der Fahrbahn
beim Aufstofen des Schaufelrades auf die-
sclben  herrithrende  Erschiitterungen  abzu-
schwiichen.

PATENT - ANSPRUCHE :

1. Als Velo und als Schlitten verwend-
bares Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet
o b} bl

dafl an einem Velo Gleitschienen mit-
telst Hebeln ein- und ausriickbar an-
geordnet sind und eine ein- und aus-
schaltbare Druckrolle durch Zahnrider
mit cinem Schaufelrad in Verbindung
steht, zum Zweck, durch Heben oder
Niederdriicken der Hebel die Gleitschie-
nen ein- und auszuriicken und die Um-
drehung des hinteren Velorades auf das
Schaufelrad zu iibertragen;

. Als Velo und als Schlitten verwend-

barcs Fahrzeug nach Anspruch 1, da-
durch gckennzeichnet, dall das Schau-
felrad mit auswechselbaren Schaufeln
verschen ist.

Eduard FREIL
Vortreter: M. SCHULZ, in Ziirich.
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