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Rennrodel

. 1
" Die Erfindung betrifft einen Rennrodel, dessen Ober-

bau durch grofe Beweglichkeit und Elastizitdt eine

gute Anpassung der Kufen an die Bodenverhiltnisse
gewihrleistet. .
Es sind bereits Rennrodel bekannt, bei denen man,
um sie lenkfihig zu machen und eine gewisse Elasti-
zitit der Kufen zu erreichen, den vorderen Quer-

wl

holm durch ein in der Mitte gelegenes ldngsachsiges ..

Gellenk mit dem vorderen Bock verbunden hat.

"Um aber auch eine notwendige ldngsverschiebbare
Beweglichkeit der Holme zu erveichen, werden diese
am vorderen Kufenende und am hinteren Querholm
mit Schlitzen versehen, in die Zapfen der vorderen
Kufe und chhrawawem des hinteren Querholmes ein-
greifen.

Ferner wurde bereits VomgeschLagen die Elastizitat
der Lingsholme durch Verringerung threr Durch-
messer zu erhéhen. Die entsprechende Bruchfestig-

keit, die durch die Verringerung des Durchmessers -

gemindert wird, sollte dadurch wieder erreicht wer—
den, indem die Léngsholme bis zur vorderen Mitte
durch ein .eingelagertes. Stahlband wversteift wer-
den. L ) :
Stindige Bemiithungen wurden bei den bekannten
Rennrodeln unternommen, die StoBerschiitterungen

auf die Sitzfliche zu mindern. Es wurden deshalb

statt der diblichen Holzleisten zweckmiBigerweise
Gurte zwischien vordenen urnd ‘hinteren Bock gena-
gelt.

Die bekannben R/enm'odel haben Jedoch den Nach‘oetll
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dafl sie eine begrenzte Beweglichkeit des Anhebens
der linkern: oder rechten Kufe aufweisen.

“Diese begrenzte Beweglidlkeirt' gewihrleistel kein

einwandfreies Steuern des Rennrodels, da sich die
Kufen nicht ungehmdert den entspnechemdnen Bahn-~
verhéltnissen anpassen kénnen.

Durch den erhdhten Kraftaufwand, der erforderlich
ist, den Schiitten bei hohen Geschwindigkeiten zu

- stewern und in der Bahn zu hwlten des weiteren
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durch die verschledenarhge Beschaffenheit der Renn-
bahnen, wird der Lingsholm iiberansprucht und die

‘Bruchsicherheit vor allem auch durch das Anbringen
" der Langsschlitze gemindert.

Das Erhdhen der Bruchsicherheit des Langsholmes ‘
durch Verstidrken mittels Stahlband hat wiederum = -
eine. Herabminderung der - Beweglichkeit zur
Folge.

Anuch die Verwendung von genagelten Gurten erfiillt
bei den bekannten Rennrodeln nicht den Zweck,
Stoﬁerschiitbe'rungen aufzufangen, da ja die genagel-
ten Gurbe unmittelbar auf dems vorderen oder hinte-
ren Bock bzw. Querholm genagelt sind und die Er-
schiitberungen direkt auf die Sitzfliche Ubertragen
werden, Nachteilig wirkt sich bei diesen Sitzen ferner
aus, daBl durch den Einflu von Feuchtigkeit oder
Wirme sich die Spannung der Sitzfliche veridndert.

Das beeinfluBt die Fahrsicherheit, da bereits die

geringste Verdnderung der Spannung eine Verdnde-
rung der Lage des Gewichtes zur Folge hat und die
Flichkraft bei den hohen Geschwindigkeiten sich -
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verdndert, so daf3 der Bnenultze‘r durch stédndige Ver-
dnderung der Lage zu erhhten. Kraftanstrengwnlgen
gezwungen wird.
Ferner gestatten die bwekannten Remmmdlel auf Grund
der obengenannten Befestigungsart der Holme kein
schnelles Auswechseln gébrochxenier Holme.
Es ist deshalb ein stindig griBer werdendes Bediirf-
nis geworden, diesen Nachteilen zu begegnen und
einen Rennrodel zu schaffen, dessen Oberbau trotz
hoher Elastizitit bei groBer Belastung bruchsicher
ist, dessen Holme schnell auswechselbar sind und
dessen Kufen eine groBfe Beweglichkeit aufwei-
sen. —
Ferner besteht ein Bediirfnis darin, dem Benutzer

. des Rennrodels die Moglichkeit zu geben, den gena-

- gelten Gurtsitz je nach Bedarf nachzuspannen.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde,
druckfeste elastische und auswechselbare bewegliche
Holme mit dem Oberbau derart| zu verbinden, daf
eine hohe Gestellelastizitdt erreicht wind, damit sich
die Kufen den Bahnverhaltnlasen anpassen.

Ferner ist es Aufgabe der Erfundlumg, Stoﬁerschu‘ute_
rungen auf die Sitzfliche abzufangen, um damit die
Sicherheit des Benutzers zu erhéhen sowie die Mog-
lichkeit zu schaffen, die Sitzfliche nach Bedarf nach-
stellen zu konnen. Erfindungsgemil wird dies da-
durch erreicht,
geschweifiten Halterungen in Form von gekreppten
Laschen versehen wird, die durch eine Stellschraube
nachgestellt werden koénnen und einen elastischen

Holm, vorzugsweise aus Glasfiber, fest umschlie-

fen. ) .

Im Gegensatz zum hinteren Stahlbock sind auf dem
vorderen Stahlbock Halterungen aufgeschweifit fiir
den elastischen Holm, die an ihrem Ende als ge-
schlossener Ring ausgebildet sind. Der geschlossene
Ring umschlleﬁt lose den élastischen Holm, der am
vondenen Kufenende ebenﬁalls lose in Osen miin-

«Jet. . v

Um StoBefrschurt”aerungen abzufangen, werden der
hintere und vordere Stahlbock mit Schaumstoffpol-
ster versehen, das mittels eines endlosen Gurtes um
die Stahlbocke herum eingeflochten wird.

Der Gurt selbst weist an seinem
Osen auf und kann beliebig mittels einer Befesti-
gungsschraube am vordreren Sftaxhlbock nachgestellt
werden.

Um die Griffsicherheit an den elastischen Holmen

~zu erhohen, werden diese an -ihrem Ende vorzugs~

weise mit Gwnrmgmffen vensehen,

Durch die Erﬁndrumg wird eine groBe Gestellelasti-
zitét erreicht, ohne dafl dadurch die Spursicherheit
und Lenkfihigkeit gemindert wird. Die elastischen
Holme kdnnen sich frei in den geschlossenen Ringen

und Osen bewegen, 'so dal3 die Kufen sich' unabhin-

giig voneinander v'erschm denen Balhnvenhalftrnu,ssen
anpassen kénnen.

Die Erfindung-gestattet auch ein leichtes und schrel-
les Auswechseln der Holme und fingt dlunch die
Schaums'toffpolsrber alle Erschiitterungen ab.

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfﬁh—
rungsbeispiel ndher erldutert werden.

In der Zeichnung zeigen:

dafl der hintere Stahlbock mit auf- -

Ende mehrere.
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Fig. 1: die Hinteransicht des Rennrodels,
diire.Vofderansricht ‘des hinteren Stahlbockes
mit gekreppter Lasche und Schaumstoffpol-
ster, o .

Fig. 2:

die . Vorderansicht des vorderen Stahlbockes
mit auf‘ges‘ch'weiﬁ‘ben I—Laltemngen als ge-
schlossene Ringe und Schaumstoffpolster,

Fig. 4: eine Seitenansicht des Rennrodels. N

Durch die am vorderen Ende der Kufen befestigten

- Osen: 9 und durch die geschlossenen Ringe 4 des vor-
deren Bockes 2 werden die elastischen Holme 8 vor-

zugsweise aus Glasfiber logse eingeschoben. Danach
werden durch Losen der ‘Befestigungsschrauben, 11 )
die gekreppten Laschen 3 gedffnet und der elastische
Holm 8 eingelegt..

‘Dile elastischen Holme 8 werden an dieser Stelle mit

dem hinteren Stahlbock 1 durch Festdrehen der Be-
festigungsschraube 11 fest verbunden. Die Kanten,

© die infolge des Aufschweiflens der gekreppten La-

schen 3 und Ringe 4 entstehen, werden durch

- Schaumstoffpolster 5, die auf dem vorderen und hin-

teren Stahlbock 2; 1 liegen, abgedeckt.

Thre F\esmgkemt erhalten die Schaumstoffpols'ber 5
dadurch, daB sie mit einem endlosen Gurt 6 um den
hinteren und vorderen Stahlbock 1; 2 eingeflochten
werden. An seinem Ende weist der Gurt 6 Osen auf,
die in die Stellschraube % des vorderen Bockes 2 je
nach gewilinschter Sitzspannung eingeschraubt wer-
den. ’ . :

Da die elastischen Holme 8 bekanntlich nicht griffig
genug sind, um ein einwandfreies Lienken des Renn-
rodels zu gewédhrleisten, werden sie an ithrem Ende
mit Gummigriffen 10 versehen.

Patentanspriiche:

1. Rennrodel mit beweglichen Kufen, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl auf dem hinteren Stahlbock (1)
gekreppte Laschen (3) durch eine Befestigungsschrau-
be (11) verstellbar angeordnet sind und als einzige
starre Halterung dienen fir elastische Holme (8),
vorzugsweise aus Glasfiber, -die ferner durch Halte-
rungen mit einem geschlossenen Ring {4) am vorde-

ren Stahlbock (2) und Osen (9) an dem vorderen

Ende der Kufen beweglich eingefiihrt sind.

2. Rennrodel mit b:_ewlegh'jchen Kufen nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 Schaumstoff-

. polster (5) die vorstehenden Kanten der gekreppten

Laschen (3) und Ringe (4) abdecken und durch einen
endlosen Gurt (6) mit den Stahlbdcken (1; 2) ver-
bunden sind und der Gurt (6) durch eine Stellschrau-
be (V) des vorderen Bockes (2) nachspannbar ange-
ordnet fst. -

3. Rennrodel mit beweglichen wa-enl nach Anspruch
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dal die elastischen
Holme (8) am Ende Gumtmigriffe (10) aufweisen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen .
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