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Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eino Schwebevorrichtung, die unter Be-
niitzung eines geeigneton Antriebsmechanismus als Flugmaschine verwendet werden kann.

Dor Erfindungsgegenstand ist in der Zeichnung dargestellt, und zwar zeigt: Fig. 1
ein Schaubild desselben, Fig. 2 eine Seitenansicht, Fig. 3 eine Draufsicht.

Die itbercinander angeordneten wagrechten Flichen 1, die die Tragflichen der Vor-
richtung bilden, bestohen aus oinem mit Gewebe iborzogencn Rahmenwerk, das aus Holz
und Draht zusammengesetzt ist. Sie sind miteinander durch Stinder 2 und zwischen diesen
sich kreuzend angeordnete Drahtstreben 3 gelenkig verbunden, welcho zusammen mit den
Soitenrippen 4 des Fligelrahmens cin Fachwerk von grofler Starrheit und Festigkeit cr-
geben. Durch die gelenkige Verbindung ist es ermdglicht, die Traghiichen in geeigneter
Weise zu vordrehen. Kine Schnur 5, deren Ende an der hinteron FKcko der oberen Trag-
fliche bofestigt ist, geht von hior schriig nach abwirts, um Rollen ¢ an den vorderen
Ecken der unteren Flichen und hierauf schrig nach aufwiirts zar entgegengesetzten Ecke
der Tragfliche. Eine zweite Schnur & ist an der vorderen Ecke der oberen Traghiche
angebracht, geht iber die Rollen 7 und dann zuriick zur entgegengesetzten Licke der
oberen TragHiche. Kine bewegliche Schiene 9 ist an jener Stelle, die der Luftschiffer cin-
nimmt, mit der Schnur 5 verbunden, wodurch es moglich wird, der Schnur 5 und unter
Vermittlung der Stinder und Tragflichen auch der Schnur 8§ eine Bewegung zu erteilen.
Der Luftschiffer legt sich derart mit dem Gesicht nach abwiirts auf die untere Trag-
fliche 1, daB er mit den Hiiften in die Schiene und mit der Hand an die Walzen 10,
wodurch das vordere Ruder betiitigt wird, zu liegen kommt.

Die Hauptrahmen der Fliigel 7 werden gebildet durch Verbindung der Seitenrippen 4
vermittels Endbiigel 17. Das Gowebe 12 fir die Tragflichen wird zuerst in entsprechender
GroBe und Form aus einem Stiick zugeschnitten wund hierauf befostigt. Ihre Fiiden ver-
laufen dabei diagonal zu den Seitenrippen 4 und den Lingsrippen 15. Der ritckwiirtige
Rand ist mit einem breiten Saum versehen, in welchen dor Draht 74 eingelegt wird. Durch
das Bespannen des Rahmenwerkes mit Gewebe in der beschriebenen Weise, wird eine
grollo Widerstandsfihigkeit gegeniiber seitlichen und Lingsbeanspruchungen erreicht. Durch
die Verbindung der beiden Tragfiichen I wittels der Drahtstreben 3, der Stinder 2, der
Schuiire 3 und 6, ist ein Fachwerk hergestellt, wolches selhst beoi grofler Belastung der
Verdrehung widersteht. Wenn nun die Schieno # vom Luftschiffer nach-rechts oder links
bewegt wird, so wird diese Bewegung durch die Schniire 5 und § und Stiinder 2 derart
ibertragen, daB die Tragflichen sich verdrchen, so daB an dem einen Ende der Maschine
die hintere Kente der Tragflichenenden abwiirts, und an dem anderen nach aufwiirts
gezogen wird. Auf diese Weise worden die linken Tragflichenenden dem Winde unter
cinem steileron oder stumpferen Winkel dargeboten, als die rechten. Wihrend des Fluges
wird das dem Winde uuter einem groBeren Winkel zugekohrte Ende notwendigerweise
steigen, das andere Ende aber sinken, so daB der Luftschiffer es in seiner Hand hat, das

seitlicho Rchwanken des Apparates durch cine Verdrehung der Tragllichenenden vermittels
der Schiene 9 auszugleichen.
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Die Stroben 15 und 16 (Fig. 2) bilden in Vorbindung wmit dom Hauptrahmen ein
Gostoll, wolchos die Maschino beim Landen vor dem sich Uberschlagen bowahrt. Das nach-
giebigo Vordorruder 17 besteht aus don steifen Quorstiben 18, 19 und don schmalen
Rippen 21, welche mit Loinwand dberzogen sind. Das Ruder ist mit don Querstibon 15
durch den Stab 18 deorart verbunden, daB es sich im Gleichgewichte befindot. Die Auf-
und Abwiirtsbowegung des Vorderteilos des Ruders wird teilweise eingeschriinkt durch dio
Feder 23. Dor Hinterteil dessclben wird vermittels der Achsen 10 und 22, der Biinder 24
und der Arme 25 und 26 oder auf sonst eine geoignete Weise gehoben und gesenkt.

Dureh die Kraft der Feder 23 biegen sich die Biinder 21 derart, dafi dem Windo
eine gekrimmto Angriffsfliche geboten wird, wodurch svine Wirkung bedcutend verstirkt
wird. Durch Anderung des Winkels und der Krimmung kann man den Druck auf beiden
Soiten dos Ruders regeln und das auftretende Drehmoment wird auf den Hauptrahmen
ibertragen, so daB die Bowegung der Maschine je nach dem Willen des Lenkers nach
anf- oder abwiirts gerichtet ist, wihrend kein Schwanken in der Liingsrichtung stattfindet.

Entgegen dem bisherigen Gebrauche ist das horizontale Ruder an der Vorderseite
des Hauptrahmens oder vor den ,Fligeln“ angebracht. Das horizontale Endsteuern ist
hier iborhaupt vermieden. Das lotrechte, riuckwirtige Ruder 27 ist mittels Universal-
gelenke an zwei Strebenpaaren 28 hefestigt, welche in parallelen horizontalen Kbenen
liegen und mit den hinteren Kanten der Tragfliichen gelenkig verbunden sind, Diose An-
ordunung erhiilt dJdas rickwiirtige Ruder in vertikaler Lage, gostattet ihm jedoch cine
Drehung, um cino Verdikalachso und eine Aufwiirtsbewegung (Fig. 2 strichliert) besonders
dann, wenn os anf den Boden aufstolt, wodurch dessen Bruch oder Beschiidigung ver-
mieden erscheint. Die Zugleinen 29 verbinden das Steuerruder 30 mit der Schnur §,
welche in Verbindung mit der durch Schiene 9 betiitigten Steuerschnur 5 die drehende
Bowegung auf die Flugelspitzen, wie frither beschrieben, ibertragon. Diese Anordnung
bewirkt, daB die Bewegung dor Schnire 8 und 5, welche die Tragflichenenden hecinflussen,

auch jene Seite des vertikalen hinteren Ruders, welches den kleineren Einfallswinkol hat,
dem Winde darbietet.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Eine Flugmaschine mit dibereinander angeordneten Tragflichen, dadurch golenn-
seichnet, daB an der vorderen Lingsseite dor an entgogengosetzten Enden unter ver-
schiedenen Winkeln zum Winde einstellbaren Tragfliichen ein  wagrocht angeorduetes
Vorder- oder Kopfruder, das durch seine Einstellung eine dem Winde zugekehrte 1ohl-
krimmung erfihrt, und an der riickwiirtigen Liingsscite ein vertikal gestelltes und mit
der Verstellvorrichtung fiir die Tragflichen derart verbundenes Endruder vorgesehen ist,
daB es dem Wind jeweilig diejenige Seite darbietet, welche dem unter dem kleineren
Winkel cingesteliten Tragflichenende zugekehrt ist.

2. Kine Ausfiihrungsform der unter 1 geschiitzten Flugmaschine, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen den beiden durch stehende, mittels Kreuzstreben versteifte Gelenke (2)
verbundencn Rahmen zwei Taue derart gespannt sind, daB das eine (5) von der rechten
hinteren Oberecke nach der rechten vorderen Unterecke und von da nach der linken
unteren Vorderecke und zur oberen linken Hinterecke gefiihrt ist und zwischen den beiden
Unterecken eoinen Schlitten zum Einlegen des Fliegers enthiilt, withrend das andere Tau (8)
in entsprechonder Weise von der linken oberon Vorderecko nach der rechten oberon

Vorderocke geftihrt ist.

3. Lino Ausfihrungsform der unter 1 und 2 geschiitzten Flugmaschine, dadurch
gekennzoichnet, daB das Kopfruder aus einem bespannten Rahmon besteht, der rilckwiirts
unterhald seiner Vorderkante drehbar gelagert ist und zwischen dessen Vorderkante und
cinem Widerlager Federn eingespannt sind.

4. Eino Ausfihrungsform der unter 1 geschiitzten Flugmaschine, dadurch gekenn-
zeichnet, dabB das senkrechte Schwanzruder mittels Universalgelenke mit den es haltenden
Streben verbunden und durch eine Steuerleine mit dem hinteren Tau (8) verbunden ist.

Hiegu 1 Blatt Zeichnungen.
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