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Propellerantrieb fiir Luftfahrzeuge, insbesondere Aeroplane.
Angemeldet am 31. August 1912. — Beginn der Patentdauer: 1. Dezember 1913.

Die KErfindung bezieht sich auf einen Propellerantrieb fiir Luftfahrzeuge, insbesondere
Aeroplane, bet dem die Propellerachse durch zwei Motoren angetrieben wird, die mit einem die
Propellerwelle antreibenden Differentialgetriebe durch auslésbare Kupplungen verbunden sind
und besteht darin, dall durch die Auslésebewegung der Kupplungen das zugehérige Ubersetzungsrad
des Differentialgetriebes festgestellt wird.

" In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einem Ausfiihrungsbeispiel dargestellt.

Zum Antreiben des Propellers 7 sind zwei Motoren 2 und 3 angeordnet. deren Schw ung-
rider 4 und 5 als Halften von Kegelkupplungen ausgebildet sind. Vor den Schwungridern 4 und 5
st ein aufschliebares Gehiuse 6 angeordnet, in “dem die, eine Fortsetzung der Motorwellen
hildenden Wellen 7 und & mit ibren freien Enden gelagert sind. Auf den Wellen 7 und & sind die
verschiebbaren Kupplungshilften 9 und 10 angeordnet und mit denselben durch Nut und Feder
verbunden. Jede verschiebbare Kupplungshalfte 8 bzw. /07 ist mit einem Bremskegel /1 bzw. 12
versehen, der bei ausgeriickter Kupplung 4, & bzw. J, I/ in einen am Gehiiuse 6 angeordneten
Bremskegel I3 bzw. 14 eingreift und die hetreffende Welle 7 Lzw. ¥ feststellt. Die ermbkevel 11. 12
konnen auch direkt an den Kupplungskegeln 9. 10 angeordnet werdeu.

Zwischen den beiden Wellen 7 und & 15t 1n Gehause 6 e mie dem Propeller 1 konachsiales
Unilaufgetriebe angeorduet. Die Achse 16 des aulleren Kegelrades 17 51 einerseits in der Gehuinse
wand. andererseits in der hoblen P rupellera(hv 15 gelagert und tragt e festatzendes Ziabinrvad 79
das e auf der Kupplungswelle 7 des Motors 2 he festigtes Zahnrad 20 eingreift. Duas andere.
mit denm Propeller konachsiale Kegelrad 27 sitzt lose auf der Achse 16 des Kegelrades 17 uud
st enemn Zahorad 22 verbunden, das mit einem Zahnrad 27 der Kupplungsw elle ¥ des anderen
Motors 23 kummt. Die Umlaufkegelrader 24 des Ihfferentialgetriebes sitzen lose auf einer Quer-
welle 25, die in den nint der holilen Propellerachse I8 verbundenen Armen 26 oder einer Schuale
gelagert 1st. Die Querwelle 25 st fur den Durcluntt der Aehse 16 entweder gekropft oder nut
emem mittleren Ring 27 versehen.

e \\'irkung\*\wise der Anordnung st folgende:

Bet eingeriickten Kupplungen 4. 9 und 5, 1/ wird der Propeller 7 von den beiden Motoren 2
und S unter Vermuttiung des Differentialgetriches 770 210 24 angetnieben, und zwar mit der Halfte
der Summe der Umdrelungen der beiden Motoren. Versagt nun der eine Motor, z. B 2, s0 wird
erdurel Musracken der Kupplung 5, 10 von Hand aus ausgeschaltet und gleichzeitig die Kupplungs-
welle N durel die dadurch eingeschaltete Bremse 720 1 festgestellt, so dald sich das von seinem
Motor 5 nicht mebr angetriebene Kegelrad 27 nicht drehien kann. Infolgedessen kann das Umlauf-
getriebe 17, 21 24 nicht leer laufen, sondern es wird die l’mpellemch%e 18 nunmehr blol von
dem werterarbeitenden Motor 20 und zwar mit der Hilfte seiner Umdrelungen angetrieben.
Das Ausschalten des einen Motors kann schon in dem Falle v orgenommen w erden. wenn er unregel-
niilig arbeitet. so dali dieser Motor nach dem Feststellen seines Ubersetzungsrades g Ueﬁebenenfull\
auch leer laufen kann, bis die Ursache seines unregelmiliigen (ianges beseitigt \\ud wonach
der Motor durch das Einlosen seiner Kupplung wieder zum Antrieb des 1’mpe1191s eingeschaltet
werden kann.

Vortetlhafter Weise werden beide Motoren wiithrend ihrer Zusammenwirkung mit einer
gerigeren Tourenzalild, als der Hdochstleistung des Motors entspricht, betrieben, da sie hiebel
nicht voll in Anspruch genommen werden wiissen. Wenn z. B. die Leistungskurve des Motors
derart beschaffen ist. dall derselbe bei 1400 Touren die groBte Avzahl von Pferdekriiften leistet,
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withrend bei einer geringeren und griBeren Tourenzahl die Leistung in Pferdekriften abnimmt,
so kann man beispielsweise die zusammenwirkenden Motoren je mit 1000 Touren laufen lassen,
so daB die Propellerwelle 78 ebenfalls 1000 Umdrehungen macht. Nach dem Ausschalten des
einen Motors kann dann die Tourenzahl des anderen in bekannter Weise z. B. auf 1400 Touren
erhéht werden, bei welcher er seine Héchstleistung erreicht, so daBl die Differenz zwischen der
Leistung dieses Motors allein und der fritheren Leistung der beiden Motoren zusammen (die aber
nicht voll beansprucht werden) nicht sehr groBl wird. Der Propeller wiirde in diesem Falle 700 Um-
drehungen machen. Da der Wirkungsgrad eines Propellers bei geringerer Tourenzah! zunimmt,
wiirde auf diese Weise eine weitere Verkleinerung der Leistungsdifferenz gegen die friihere Leistung
beim gleichzeitigen Arbeiten der beiden Motoren platzgreifen. Auf diese Weise gestattet die vor-
liegende Anordnung entweder die Beniitzung zweier Motoren gleichzeitig, wobei jeder derselben
nicht’ voll beansprucht und daher nicht iiberanstrengt wird und dauernd arbeiten kann oder
im Notfalle die Beniitzung eines Motors, wobei zwar die Geschwindigkeit verringert wird, dagegen
die Leistung gegeniiber der Arbeit zweiet Motoren nur wenig zuriickgeht.

Bei Anwendung der beschriebenen Anordnung an einem Aeroplan wird der Pilot beim
Versagen des einen Motors nicht sogleich zum Glejtflug gendtigt sein, sondern er kann sich durch
die Arbeit des anderen Motors wenigstens solange in der Hohe halten, bis er eine passende Stelle
zum Landen gefunden bzw. bis er den Fehler des ersteren Motors beseitigt hat.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Propellerantrieb fiir Luftfahrzeuge, insbesondere Aeroplane mit zwei Motoren, die mit dem
die Propellerachse antreibenden Differentialgetriebe durch auslésbare Kupplungen verbunden
sind, dadurch gekennzeichnet, daB durch die Auslosebewegung der Kupplungen 74, 9 bzw. 3, 10)
das zugehérige Ubersetzungsrad des Differentialgetriebes (17, 21, 24) festgestellt wird.

2. Propellerantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die bewegliche Kupplungs-
hiilfte /9 bzw. 10 der beiden Kupplungen (4, 9 baw. 5, 10 bei ihrer Ausriickbewegung entweder
direkt oder mittels eines mit ihr verbundenen Bremsorganes (11 bzw. 12 in einen feststehenden
Bremsteil (13 bzw. 14) eingreift.

3. Propellerantrieb nach Anspruch 1, bei dem die von den Motoren angetriebenen Kegel-
riider des Differentialgetriebes mit der Propellerwelle konachsial gelagert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die die Umlaufkegelrider {24) tragende Querwelle /25) in mit der Propellerwelle/ 1§)
verbundenen Armen /26 ) gelagert ist.

4. Propellerantrieb nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Differential-
getriebe (17, 21, 24) und das zwischen diesem und den Motoren befindliche Ubersetzungs-
getriebe (19, 20, 22, 23) in einem gemeinsamen (Gehiiuse (6) eingeschlossen ist, an dessen Stirn-
seite die feststehenden Bremsteile /13, 14) angeordnet sind.
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