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& 97 Stuttgart-Zuffenhausen, den 23%. Dezember 1950
An das
Deuntsohe Patentant

Winchen = 26

Hupeumplnsel 1

Hiernit melden wiyr, die Firme

Peorsche Konstruktionen GmbH,.,
Stuttgart-Zufifenhausen, Schwieberdinger 8%tr. 143,

die in den Lulagen beschriebene Erfindung an und besntregen fir
sle dle Ertellunsg eines Patentes.

Zeglelch bYesniragen wir, fzlls die Patentanmeldung chne Brteilung
eines Patentes erledigt wird, die Eintragung in die Gebrauchsmuster-
Rolls (Cebreuchemuster-Hilfeamneldung). Die hierfilr erforderlichen
zusitzlichen Unteriasgen gind belgefigt.

Die Bezelchnung leutet:

"Lenkrad, insbesondere fliir Kraftfabrzeugs”.
Die Patent-Anmeldegebihyr mit T 25.-- und die Gebilhr fir die Ge-
breuchsnoster-Hilfeanmeldung mit DY 7.50 werden unvergigliech auf

dus Postsches¥konto Minchen 72191 des Deutschen Patentemites elnge~
gahlt, sobald das Lktenzgeichen bekannt ist.

Von diesenm Antrag und =1lsn Anlagen hgben wilr Abschrifiten zurick-
behalten.

Eg lliegen beis

1) 3 weitere Stlcke dieses Antrages
2) 4 gleichleutende Beschreibungen
mit Jje sieben Potentanspriichen
%) 4 Zeichnungepsusen & 97/1,
4 ” ¢ 97/11,
(vorsehriftemiBige Zelichnungen
werden ngchgereicht),
2 Erfinderbenennungen
¢ vorbergitete Impfangsbeschelinigungen
suf freigemachiter Postkarte.
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Einschreiben!



In 2 Stiicken, je auf besonderem Blatt einzureichen .

enennung des Erfinders'

Der unterzeichnete Anmelder der Erfindung " : .
(Vollstiindige Bezeichnung) é;g’gl_; %’gﬁrinib € E ondere fir
zeuge',
(e 97)

unter dem amtlichen Aktenzeichen
(wenn Dlereits bekannt)

benennt hiermit als Erfinder:

Vor- und Zuname: Herr Ferdinand Porsche
(Bei Frauen auch Familien-
stand und Geburtsname)

Beruf: Ingenieur (Gesellschafter der Firma)

Wohnort: . 3tuttgart=N__ Wohnung: Feuerbacher HeiduiralexxRlatrx- N-r.4_.3_
Der Unterzeichnete versichert, da8 seines Wissens weitere Personen an der Erfindung nicht
beteiligt sind.

Der Unterzeichnete erklart hiermit, daB das Recht auf das Patent durch
Gesellschafter-Vertrag vom 29.11.49,

an ihn gelangt ist®

—— Stuttgart-Zuffen- , den23, Dezember—1%56—
* Die Benennung mufl auch erfolgen, hausen,
wenn der Anmelder selbst der Er- J—
finder st < Porsde Honstrald
2 Durch Vertrag, Erbschaft usw. Nur N TR
auszufiillen, wenn der Anmelder nicht \\

oder nicht allein der Erfinder ist. =g - Sy
(Eigenhindige Unterschrift des Anmelders oder del Anmelder..

Keine Beglaubigung.)

Bei Nicht- oder spiiterer Verwendung hier abtresnen)
T £

(Will der Erfinder nach auBen nicht als solcher bekannigegeben werden [§ 36 Abs. 1 Satz 3 PG], 0
empliehlt es sich, den folgenden Axltragﬁﬁ’ggl?dast bald, etwa zusammen mit der obigen Benennung,
dem Deutschen Patentamt einzureichen/.]

Ich — Wir beanfrage_m hiern/li»t, nach auflen nicht als Erfinder bekanntdegeben zu werden®,

Bezeichnung der Erﬁndung /

Amtfiches AktepZeichen: /

(wenn bereits bekan

—— _, den. 19

3 Der Antrag kann jederzeit widerrufen
werdef, Fin Verzicht des Erfinders
auf Nennung ist ohne rechtliche Wirk- !
saabkeit. !

Unterschrift des Erfinders oder der Erfinder)

7 ANCO-Formulare Nr. 024 24 . ——
{?(6 mit lizenz des Albert Nauck & Co Detmold/Minchen/Beflin
A4

Carl Heymanns Verlags Nachdruck verboten!




Patenteanmeldungo.

Porsche Konstruktionen Gmbi.,
tuttgart-Suffenhausen, Schwieberdinger Sir. 141

Lenkrad, inshemondere fir Kraftfahrzeugs.

Die Brfindung beszieht sich suf elin Lenkred, insbesondere

iy Eraftishraeuge.

Beim Fip- und Aussteigen in EKralftfahrzeuge it infolge
der Beengheit des Fsumes dssg Lenkrnd, wenn es Tir das Feahren pelbat

in glinstiger Lege angeordanet ist, hinderlioch.

Un des Lenkrad bhel solchen Bewsgungen aus dem %eg zu
bringen, ist gem¥f der Brfindung 4le Lenkrsdnabe mit den Speichen
gelenkig verbunden und slle oder nur ein Tell der Gelenke susklink-
bar gemacht. Dabel werden die Gelenks durch unter Federdruck ste-
hende, in der Radngbe gefihrte Sperriegel in wirksamer Lege gehale
ten. Des Lenkrad kann durch dusklinken von einem oder mehreren
(elenken lelcht umgekiappt werden. Ebenssp iat es mbglich, das
Lenkrad semt den Spedchen dureh Augklinken aller Gelenke gons abe
zunehmen. An Bautellen wird eingespardv, wenn die Fednabe an den
Befentlgungsstellen flir die Speichen hakenartige Lager bildet,

Dle Bpeichenenden sind gabelflrmig ausgebildet und in den heken-
ertiken Lagern ruhen die Gelenkzepfen. Die Spelchenenden kimen
auch Gelenkkugeln tragen, dle ir Xugelpfannen gelagert sind. Ia-
bel ist es vorteillhaeft, wenn die Sperriegel Dricker zur Betltlgung

derselben sufwelsen, welche gleichzeltig sls fleltbaln fir die Ge-

lenke
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lenke beilnm 3in- und Ausklinken dlenen., Um eln unbeabsischilgtes
Avsklinken sofort benerkbar su machen, eind Kontakiztiicke vorge

sehen, welche bel gingedrilckien Sperriegeln esin Varnelement in

v

3

%lgkelt setzen.

In den Zelchnungen, welche elne belspielswelse Aunsfihrung
der Brfindung veranschaswlichen, seigens
1 sin Lenkred nech der Brfindung in Dreufsicht,
2 einen Sechnitt nsoh der Linle II-II der Pig, 1,
Fige 3 einen fchnitt nech der Linle IIX-1II der Fig. 2,
4 einen der ¥ig., 2 #hnlichen Schnitt einer anderven
Ausfithrungsforn,

%

Fige einen Schnidt naech der Linie V-V der Flg. 4,

Eif—t;o

W

ginen Tedlschnitt eliner welteren Auvaflihrungsform und

o~

Pigo einen Schnitt nech deyr Ilinie VII-VII der Fig. 6.

Das Lenkrad besteht aus einsr Habe 1, den Speichen 2 und

den Lenkradkrane %, LAuf der Taebe ist in bekenanter Telge erin

]

Enopf 4 zur Betdtigung des Signalhorne angeordnet.

In den Ausfihrungen nach den Plge I bis % welset die Hebe
1 Bchlitze 5 und 6 sowle Lager 7 fur dle Gelenke auf. is Lager
vesitzen e¢inen heken- 0fer rimnenartigen Querschnitt. An den
Epeichenenden pind fabeln 8 belfesbigt. In den Zinken der Gazbeln
gind Gelenkbolzen 9 angeordnet, welche durch Sperriegel 10 in die
Leger T gepreft werden. Die Sperriegel sind in Sehlitzen 11 der
Habe gleitbar gelagert und werden durch eine Druskfeder 12 nmch
zuBen gedriickt., Zweckn#fig wird die Feder in Bohrungen 13 der
fperriegel gelagert. Am HuBeren Ende welst Jjeder der flaschen Spery

riegel einen Driicker 14 auf, durch welchen diese von Hand zus

naeh
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nach einwirte godrieks werden kinnen.

Uber eine Leiftung 15 kinnen Kontakisticke 16 mit dem
alaektrischen Stromkreis des Signalhorneg verbunden sein. Disg Kon-
taktotiicke elnd so angeordnet, da8 beln Zurickdricken ziner dex
Sperviegel des fnnere Ende desselben suf das Kontaklstlick gepreBt
wird und den Stromkyeis des Sigualhorns schlieft, wodurch ein
Warnglignal erttnt, Diese Uinrichtung dient dazu, um unbeabaloh-
tigtes Auesklinken der Gelenke sofort bemerkbar zw macheén. Da es
unwesentlich isgb, in welcher %eise der Fahrer gewarnt wird, kinnen
augh snders Warnelgnale verwendet werden. So kemn belopielsweise
guf Bhnliche %Welpe ein Varnlimpchen zum Aufleuchten gebracht wer-
dene. Ee kann asuch mit Hilfe eines Magnetschslters der Findstrom-
krels der Antriebsmaschine unterbrochsn werden, um sin Welterfah-
ren dann i verhindern,; wern dag lenkrad umgeklappt wird oder elney

der Sperriegel unbeabsiechtlgt belitigt wird,

$0ll dee Lenkrad umgeklappt werden, so drickt der Fahrey
vorgiglich anf die mit Bezug auf Fige 3 belden unieren Iricker 14.
Dadurch werden entgegen dem Druek der Feder 12 dle entsprechenden
Sperviegel 14 nach innen gepreft, wodurch die Gelenkzaplfen 9 durech
Sehwenken des Lenkrades aus lhren Lsgern 7 gebrecht werden. Das
Lenkrad wird dsbel um den oberen Gelenkzapfen 9 mit Bepug sufl
Fige 3 gedreht. Die Dricksr sind debel so ausgebildet, daf durch
Bewegen des lLenkrades zurick in die Hormallage dle Gelenkbholzen
an der AuBlengeite des Irickers gleiten und den Sperriegel nsach
immen verspchieban, 2o daB die Gelenkbolzen wieder zum Blnklinken
gebracht werden, ohne dsB der Sperriegel von Hand zus zuriickge-

driickt werden muf. Wenn das Lenkrazd gsnz abgenommen werden soll,

dann
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denn werden simtliche Sperriegel durch dile Irlicker nach innen ge-
predt.

In der Ausfibrung nach Fig. 4 werden austelle der ge-
sohlitnten Ringfeder in der Habe 1' und den angelenkiten Sperye
riegeln 10°' gelagevie Schresubendruckfedern 12° benutzt. Die
Stirnflichen 17 der Filegel halten die Gelenkbolgen 9° in ihren
Tagern 7' fest. Die HuBsren SeitenfliBchen der Sperviegel dlenen
als Drilcker uvnd gleichzeltig als Leufbshn fir dle Gelenkbolzen,
wenn das Lenkrad wageklappt wird. Awuch hier sind Kontsktstiicke
16 zur Bebtdtigung von Vornglgnalen angeordnet. Um den Eontaki
herzustellen, tragen die Riegel 10° Hontsktstifte 18, Das Un-
k¥loppen des Lenkreades geschieht dabel in glelcher Velise wis in dey

Auesfihrung nach den Flge. 1 bis 3.

Bel den begchriebenen Ausfihrungen wmiigsen nindesgiens
zwel der Gelenke smusgeklinkt werden, um das Lenkrad umkleprean zu
ktnnen. In den Flg. 6 uvnd 7 iet eine Ausfihrung gezeigt, in wel~
cher auck beim Ausklinken nur eines Gelenkes dss lenkrad ver=
gsphwenkt werden kenn. s werdea Rugeslgelenke verweadet. Am Ende
der Speilchen 2¥' sind Evgelbolzend' ' befestigl, welche in Eugele
pfennen 7" der Habe 1"' durch Sperriegel 10" gehalten werden.
Die fbrige Anoydpung iet, soweld sie nicht aug den Fig. 6 uad 7
erpientlich ist, die gleiche wig in den beschriebenen Avefihrun-
gene Dureh Auskllnken von einenm oder zwsier Gelenke igt dss

Lenkred umklsppbar, Surch husklinken aller Gelenke abnehmbar,

0

0ll dse Lenkyad nuy uwmklappber, sber nicht entfernbar
angegrdnet sein, denn kinnen einss oder nach der Ausilhrung der

Pige & und 7 auch zwel Gelenke nicht eusklinkber gemacht werdexn.

Sie
B i
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Pie Exfindung iet nicht suf eine Anordnung mit dredl
Lenkradspeichen beschrinkt, sondern ist sinngenilB auch suf Lenk-

rider mit snderer Speichenzahl anwendoar.

Patentanspriiche,
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Patenitanspriichaee.

1a§\ Lenkrad, insbesondere fUr Ereftfahrzeuge, dedurch
gekemnzeichnet, dad dle Lenkrednabe mit den Spelchen gelenklg ver-

bunden ist wnd slle ader eln Teill der Gelenke ausklinkher sind,

Q.&\ Lenkrad nech Anspruch 1, dadurch gekemrelchnet, daf
die Gelenhe durch uwnter Pederdruck siehends, in der Hadnabe ge-

fihrte Sperriegel in wirkssmer Luge gehalien werden.

%o Lenkrad nach den Ansprichen 1 und 2, dadurch gekenne
welohnet, daf dle Hadngbe an den Befestigungsstellen flir die

Spelchen hokensrtige Lager billdet.

4.% Ienkrad nach den Anspriichen 1 bls 3, dadurch gekenn-

]

seiohnet, 828 die Spelchenenden gobelflrmlig susgeblldet mind und

b

in den hokenartigen Lagern ruhende Gelenkzapfen tragen.

5. Lenkrad nsch den Ansprichen 1 bis 3, dedurch gekenne
zeichnet, def die Speichenenden je eine CGelenkkugel tregen, dle

in Fugelpfsnnen gelagert sind.

o) Lenkrad nech Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeiche
net, dad die Sperviegel Iricker pur Betdtigung derselben suvilwei-
sen, waelche gleicheeitig ele Glelitbsbn fUr die Gelenke beim Fin-

und Ausklinken dienen.
709, Lenkrad nach snspruch 2, gekemnzelchnet durch Kone
taktstifte, welche bel eilangedrickiem Sperriegel ein Yarnelement

in THtigkelit setzen.
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