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Die Erfindung bezieht sich auf eine Spin-
dellenkung fiir Kraftfahrzeuge, bei der die
Bewegung der Lenkspindel auf ein Mutter-
segment Tibertragen wird, und bezweckt, eine
stofifreie Lenkungsmoglichkeit und leichte
Nachstellbarkeit zu erzielen. Diese beiden
Forderungen sind bei den bisher bekannten
Lenkungen nicht in vollkommener Weise er-
fiillt. Bei den mit Hilfe einer zwischenge-
legten Feder nachgiebig ausgebildeten Lenk-
schubstangen werden die Stéfe trotz ver-
schiedenartiger umstindlicher Hilfseinrich-
tungen nur unvollkommen aufgenommen. Die
Nachstellbarkeit der Lenkvorrichtung infolge
Abnutzung der dauernd miteinander in Ein-
griff stehenden Teile, soweit sie {iberhaupt
moglich ist, bedingt teure und umstindliche
Sonderausfithrungen. Man begniigt sich
daher meist damit, die demgr6Bten Verschleifl
unterliegenden Ubertragungsglieder der Lenk-
vorrichtung auszuwechseln.

Diese Schwierigkeiten werden gemif der
Erfindung durch eine besondere Ausbildung
der Mutter und ihrer Verbmdung mit der
Lenkwelle {iberwunden.

In der Zeichnung ist die Erfindung durch
zweil Ausfithrungsbeispiele veranschaulicht.

Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch die Ver-

bindung der Ienksiule mit dem Lenkstock-

hebel,
Fig. 2 ist ein Schnitt nach Linie II-IT der
Fig. 1,

Fig. 3 zeigt einige Teile der Fig. 1 in einer
anderen Ausfithrungsform,

Fig. 4 ist ein Schnitt nach Linie IV-IV det
Fig. 3.

In dem Ausfithrungsbeispiel nach Fig. 1
und 2 ist eine Lenkspindel 1, die mit einém
Trapezgewinde 1, versehen ist, auf die Lenk-
sdule 2 gesteckt, durch den Keil 3 gegen Ver-
drehen und durch die Schriglager 4, 4, gegen
Verschieben gesichert. Die Lenksiule 2 ist
durch dieselben Lager 4, 4, im Gebduseteil 35
drehbar gelagert. Ihr Ein- und Ausbau er-
folgt mit Hilfe der Mutter 6. Die in das Ge-
winde der Lenkspindel 1 eingreifende Muttery
umgibt die Spindel nur auf einem Teil ihres
Umfanges, da sie als Segment ausgebildet ist.
Das Muttersegment 7 sitzt mit reichlichem
Spitzenspiel ihres Gewindes?, auf der rechten
Seite der Lenkspmdel 1 auf. Durch die Ku-
gel 9, die in Pfannen mit seitlichen Abschri-
gungen 8, §,, ruht, steht das Muttersegment7
mit dem Hebelfortsatz 10 der Lenkwellex1 in
kraftschliissiger Verbindung. Durch die Fe-
der 12 wird der Hebelfortsatz 10 dauernd
gegen die Kugel 9 und dadurch das Mutter-
segment 7 gegen die Lenkspindel 1 gedriickt.

| Die Feder 12 stiitzt sich hierbei einerseits

{iber das Widerlager 13 auf den Gehiuseteil 5,,
anderseits iiber die Mutter 14 und die Ver-
langerung 15 auf den Hebelfortsatz 10 bzw.
die Lenkwelle1r ab. Die Feder 12 kann
durch die Mutter 14 nachgespannt werden.
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Die VerschluBschraube 16 im Gehiuseteil 5
macht die Mutter 14 von auBen zugidnglich.
Am iuBeren Ende der Lenkwelle 11, die mit-
tels der Biichse 17, 17, im Geh3useteil 5, ge-
lagert ist, sitzt der Lenkstockhebel 19.

Die Wirkungsweise dieser Ausfithrungs-
form ist folgende: Wird die Lenkspindel 1

-durch das Lenkhandrad am oberen Ende der

Lenksiule 2 gedreht, so bewegt sich das Mut-
tersegment 7, durch die Kugel 9 an der Mit-
nahme in der Umfangsrichtung gehindert, in
axialer Richtung zur Lenkspindel 1 fort,
nimmt dabei den Hebelfortsatz 1o durch die
Kugel 9 mit und verdreht zwangsldufig die

Lenkwelle 11 und dadurch den Lenkstock-

hebel 19. Da der Hebelfortsatz 10 einen Kreis-
bogen beschreibt, wird bei groBeren Lenkaus-
schligen das Muttersegment 7 um einen
kleinen Winkel verdreht, dessen Hochstmal
durch den Winkel g in Fig. 1 bezeichnet ist.
Diese kleine Verdrehung des Muttersegments 7
ist praktisch ohne Bedeutung. -Treten StoBe
auf, die bekanntlich eine jihe Verdrehung der
Lenkwelle 11 bewirken, so wird der Kraft-
schluf zwischen Hebelfortsatz 10 und Kugelg
insofern gelockert, als die Kugel9 auf den
schrigen Abschluffiichen der Pfannen8, 8,
abzurollen versucht. Dies kann aber nur ge-
schehen, wenn die Lenkwelle 11 gegen die
Spannung deér Feder 12 axial nach aufien ver-
schoben wird. Die StoBarbeit wird hierbei
in Federarbéit umgesetzt, ohne daf der Stof§
durch das Muttersegment 7 auf die Lenkspin-
del i bzw. das Lenkhandrad iibertragen wird.
Die Feder 12 ist so eingestellt, daB die Ku-
gelpfanne 8, mit geniigender Verspannung auf
die Kugel 9 driickt, so daB bei den normalen
Widerstinden in der Lenkvorrichtung ein
Abrollen der Kugel 9 auf den Kugelpfannen
und somit ein toter Gang bei der Lenkung
verhindert ist. '

Bei Abunutzung der Gewindeflanken 1, 7,
wird das Muttersegment 7 durch die Feder 12
tiefer in die Gewindeginge der Spindel 1 hin-
eingedriickt, so daB8 die Zahnflanken 1, und 7,
stindig in festem Eingriff sindund auch durch
die Abnutzung kein toter Gang verursacht
wird. Das Gewinde ist zu diesem Zwecke
mit reichlichem Spitzenspiel hergestellt.

Wihrend bei
nach Fig. 1 und 2 die StoBfreiheit der Len-
kung durch die kraftschlilssige Verbindung
des Hebelfortsatzes 10 mit dem Mutter-
segment 7 erzielt wird, ist in dem Ausfith-
rungsbeispiel nach Fig. 3 und 4 vorgesehen,

die kraftschliissige Verbindung zwischen

dem Ausfithrungsbeispiel |

Muttersegment 7 und Lenkspindel 1 zu dem
gleichen Zwecke zu beeinflussen. Nach Fig. 3
besitzen die Kugelpfannen 18, 18, keine Ab-
schrigungen. Dagegen ist der Spitzenwinkel
(Fig. 4) des Trapezgewindes 1, 7, in der
Lenkspindel 1 bzw. dem Muttersegment 7
wesentlich grofer gehalten.

Bei auftretenden StéBen wird bei dieser
Ausfithrungsform der KraftschluB nicht Zwi-

‘schen den Teilen 7, 9, 10 aufgehoben, da die

Kugel g nicht mehr abrollen kann, sondern
zwischen dem Muttersegmenty und der Lenk-
spindel 1. Unter der Wirkung des Stofes
gleiten die Flanken 7, des Muttersegmentes 7
von den Flanken 1, der Lenkspindel 1 infolge
des entsprechend grofen Spitzenwinkels des
Gewindes ab. Die StoBarbeit wird auch hier-
bei in gleicher Weise in Federarbeit umge-
setzt und die Lenksiule 2 und das Lenkhand-
rad werden von den StSflen nicht beeinfluBt.
PATENTANSPRUCHE:

1. Spindellenkung fiir Kraftfahrzeuge,
bei der die Bewegung der Lenkspindel auf
ein Muttersegment iibertragen wird, das
die Lenkspindel bis hdchstens zur Hailfte
ihres Umfanges umschliefit, gekennzeich-

. net durch die Anordnung einer das Mut-
tersegment (7) gegen die Lenkspindel (1)

_ " anpressenden’ Feder (12).- - = =

2, Spindellenkung nach Anspruchi, da-
durch gekennzeichnet, daB die Feder (12)

‘auf einer Verlingerung (15) der Lenk-
“welle'(11) angeordnet ist und sich einer-
seits auf eine auf der Verlingerung (15)
einstellbare Mutter {14) uiid andererseits
auf ein mit dem Gehiuse (5, 5,) verbun-
denes Widerlager (13) abstiitzt.

3. Spindellenkung nach. Anspruch 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB das
Muttersegment (7) mit Hilfe einer Kugel
(9) am Hebelfortsatz (10) der Lenkhebel-
welle (11) gleichzeitig gelagert und zen-
triert ist. D ’

4. Spindellenkung nach Anspruch 1

" bis 3, dadurch gekennzeichnet, da die am
Hebelfortsatz (10) der Lenkhebelwelle (11)
und am Muttersegment (7) befindlichen
Kugelpfannen (8, 8,) seitliche Abschri-
gungen aufweisen. ,

5. Spindellenkung nach Anspruch 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB dasGe-
winde (1, 7,) an Spindel (1) und Mutter-
segment (7) als Trapezgewinde mit einem
vergroBerten Flankenwinkel (@) von etwa
90° ausgebildet ist.

- Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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