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Cette invention est relative & des perfec-
tionnements aux machines aéronautiques dans
lesquelles le poids est soutenu par les réactions
qui résultent lorsque de mminces surfaces ou
ailes sont déplacées horizontalement presque
de champ & travers Iair, sous un faible angle
d'incidence, soit par Papplication d’une force
mécanique, soit par lutilisation de la force
due 2 la gravité.

Les buts de cette invention sont de combi-
ner ensemble la 1égéreté, 1a force, la commo-
dité de la construction, et la plus petite résis-
tance possible du bord; de pourvoir Pappareil
de moyens pour maintenir ou rétablir son
équilibre, et de pourvoir la machine de
moyens de guidage dans le sens vertical et
horizontal.

Au dessin annexé :

La fig. 1 est une vue perspective de la ma-
chine.

La fig. 2 est une élévation latérale, et,

La fig. 3 est une vue en plan de dessus.

Les surfaces horizontales superposées 1
formées en étendant de la toile sur des cadres
enbois et fil métallique, constituent les « ailes »
ou partie de support de lappareil. Elles sont
relides T'une & Pautre au moyen d’articula-
tions a charniére formées par des montants
verticaux 2 et des entretoises latérales en fil
métallique 3, qui, avec la membrure 4 du
cadre de 'aile constituent une charpente don-

Prix du fascicule :

nant a I’ensemble de 1a machine une grande
rigidité et solidité transversales. Les articula-
tions & charniére permettent des mouvements

de flexion et de torsion, et peuvent étre soit 35
des articulations & douille avec billes ou bien
des articulations quelconques avec un jeu suffi-
sant pour permettre ces mouvements et per-
metire aux surfaces formant les ailes ou & des
parties de celles—ci de se tordre ou de se plier 4o
en dehors de leurs plans normaux.

L'une des extrémités de la corde 5 est
attachée prés du coin postérieur de la surface
supérieure, passe diagonalement vers le bas
autour des poulies 6, et diagonalement vers 45
le haut au coin correspondant de 'extrémité
opposée de la machine. La corde 8 est atta-
chée au coin antérieur de la surface supé-
rieure, passe autour des poulies 7 et revient
au coin supérieur opposé. Le berceau mobile 50
ou chariot g est attaché & la corde 5 au point
olt repose le corps de l'opérateur, e permet
ainsi de communiquer un mouvement 3 la
corde 5, la corde 8 se déplacant également
sous l'action des ailes. L'opérateur est courbé 55
sur la surface inférieure, ses hanches reposant
sur le berceau, et ses mains saisissant le rou-
leau 10 qui actionne le gouvernail de devaat.
Les cordes 5 et 8 maintiennent les positions
d’avant et d’arriére des deux surfaces 1 l'une 6o
par rapport a 'autre, el par leur mouvement
elles communiquent une torsion & l'ensemble
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9 AEROSTATION.

de la construction y compris les ailes 1,
comme 1l sera décrit ci-aprés. Le systéme de
manceuvre a été représenté comme étant formé
par des cordes, mais il est évident quon
pourra employer un moyen quelconque pour
communiquer cette torsion A une construction
formée comme il a été spécifié.

Les cadres principaux des ailes 1 sont for-
més en réunissant les membrures latérales 4
&ﬁg. 3) au moyen d’arcs de bout 11. La toile

e chaque aile, avant d’étre attachée au cadre,
est coupée en biais en une seule piece ayant A
peu pres la dimension et forme de Taile, de
maniére que les fils de la toile (comme on le
voit en 12 fig. 3) se trouvent placés diagona-
lement par rapport aux membrures latérales 4
et aux nervures 13, avec lesquelles la toile
forme le systtme de charpente. Un large our-
let est cousu surle bord postérieur de maniére
4 former une poche pour finsertion du fil
métallique 14. Par la combinaison d’une car-
cassc avec une couverture en toile, formées
comme il a été déerit, on obtient une surface
trés forte pouvant résister a des efforts laté-
raux et longitudinaux mais pouvant étre tordue
d’une certaine quantité.

Lorsque le berceau ou chariot g est déplacé
a droite ou & gauche, par l'opérateur, un
mouvement est communiqué par les cordes 5
et § et les montants verticaux a, tel que les
surfaces des ailes sont fordues, le bord posté-
rieur des houts de 'aile étant tiré vers le bas a
un bout de la machine et tiré vers le haut a
Pautre bout; on présente ainsi la série de
gauche des bouts c{:as ailes au vent suivant un
angle plus ou moins grand que le droit.
Lorsque la machine vole, fe bout ayant 'angle
le plus grand s'élévera nécessairement et
'autre s'enfoncera, de sorte que I'équilibre
latéral de la machine se trouve sous le con-
trole de Topérateur par des mouvements de
torsion des bouts des ailes, au moyen du cha-
riot g.

Les supports 15 avec les supports 16
(fig. a)en combinaison avec le cadre princi-
pal forment des défenses serrées qui empéchent
la machine de rouler par-dessus en avant Jors-
qu'elle atterre, et supprime le coup sur la
corde 8. Ces supports sont utilisés aussi
comme unc partie du systéme de gouvernail
d’avant.

Le gouvernail flexible davant 17 consiste
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dans les tiges transversales rigides 18, 19 et
20 et les minces nervures 21, par-dessus
lesquelles est étendue une couverture en toile.
Le gouvernail est monté sur les supports 1 b
en étant attaché a la tige transversale 18 qui
est placée prés du centre de pression, de ma-
nidre a constituer un gouvernail équilibré. Le
mouvement de montée et de descente du bord
antérieur du gouvernail est partiellement
limité par les ressorts 23. Le bord postérieur
est élevé et abaissé au moyen des axes 10, 22,
des bandes 24 et des bras 25 et 26, ou par
tout autre moyen approprié. L’action limita-
tive des ressorts 23 fait courber les nervures

bo

21 lorsque le bord postérieur est élevé ou

abaissé, présentant ainsi une surface concave
a l’action du vent, et augmentant beaucoup sa
puissance si onla compare & un plan de méme
aire. En réglant la pression sur les cotés su-
périeur et inféricur du gouvernail, par des
changements d’angle et de courbure, on com-
munique un mouvement tournant a la con-
struction principale et la course de 1a machine
est dirigée vers le haut ou vers le bas au gré
de Topérateur, et Téquilibre longitudinal est
conservé.

Contrairement & 1'usage habituel, le gou-
vernail horizontal est placé en avant des sur-
faces principales ou «ailes» sous un angle
négalif, et aucune queuc horizontale n’est
employée. Par cette disposition on obtient une
surface antérieure qui ne recoit presque pas
de pression dans les conditions ordinaires de
vol, mais qui, méme si elle n’est pas déplacée
du tout, devient une surface ascensionnelle
dis que la vitesse de la machine est réduite
accidentellement bien au-dessous de la valeur
normale, et réagit ainsi efficacement contre le
déplacement en arritre du centre de pression
sur les surfaces principales ou atles qui sou-
vent a causé de graves accidents en faisant
piquer une téte 3 la machine et en la faisant
sabattre sur le sol. Un gouvernail horizontal
d’'avant d’une construction différente a été
employé avant en combinaison avec une sur-
face de support et un gouvernail horizontal
postérieur, mais cette combinaison n'était pas
destinée & réaliser le but qui est obtenu par la
disposition des surfaces ci-dessus décrite, et ne
le réalisait pas non plus.

La queve verticale ou gouvernail 27 est fixée
par des joints universels aux deux paires de
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supports 28, qui se trouvent dans des plans
horizontaux paraﬂéles et qui sont reliés aux
bords postérieurs des surfaces principales 1
au moyen d’articulations & charniére. Celte
combinaison maintient la queue rigidement
dans une position verticale, mais permet a
celle~ci de tourner sur un axe vertical, et aussi
de s’élever nettement dans le cas ot elle frappe
le sol, et d'éviter ainsi toute rupture. Les
cordes 2 sont des drosses de gouvernail qui
relient la roue de gouvernail 30 a la corde 8,
qui, en combinaison avec la corde 5, commu-
nique le mouvement de torsion aux bouts des
atles comme 1l a déja été décrit. Par ce moyen
de fixation, le méme mouvement des cordes 8
et 5 qui actionne les bouts des ailes présente
aussi au vent le c¢6té du gouvernail vertical
postérieur qui se trouve vers le bout ayant le
plus petit angle d’incidence. Le bout de I’aile
présenté au vent sous 1'angle plus grand, dans
les conditions ordinaires de vol, a une plus
grande tendance a s’élever et a flotter, ou une
plus grande résistance que Fautre. L’aile avec
le plus grand angle tend par conséquent a
s'élever et & baisser derrére, tandis que
Vautre plonge et se déplace en avant. Dans
ces conditions, T'axe longitudinal de la machine
tend & tourner du c6té de T'aile ayant le plus
grand angle, tandis quela course générale de
la machine & travers I'air tend vers Taile qui
est la plus basse en déterminant bientdt une
grande divergence entre la direction que la
machine envisage et la direction qu’elle suit

- actucllement. Par Temploi d’'un gouvernail

vertical postérieur mobile, actionné de ma-
niére 4 présenter au vent le c6té qui se trouve
vers T'aile ayantle plus petit angle, on obtient
une force pour tourner opposée et plus grande
que celle provenant de 1a différence dans la
résistance des deux ailes, et 1l est ainsi pos-
sible de faire coincider approximativement
I’axe longttudinal de la machine avec la ligne
de vol.

'y a lieu de faire remarquer en terminant
que cette invention n’est pas limitée a la con-
struction et fixation spéciales du gouvernail
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postérieur tel qu’il vient d’étre déerit, ni a la
construction spéciale des surfaces des ailes,
car on peut se servir de cette combinalson
lorsqu’on emploie un gouvernail postérieur
vertical mobile quelconque actionné en méme
temps que des ailes quelconques pouvant étre
présentees au vent sous des angles respectlve—
ment différents & leurs bouts opposés dans le
but de rétablir I'équilibre latéral d’une machine
volante et de guider la machine & droite ou a
gauche. :

RESUME.

Cette invention comprend :

1° La fixation des surfaces superposées ou
xailes » avec des montanis de connexion ver-
ticaux au moyen d’articulations & charniére ou

flexibles.

2° La disposition pour communiquer une,

torsion auxdites surfaces ou ailes de telle ma-
nitre que leurs bouts de droite et de gauche
puissent étre réglés de fagon A étre présentés
au vent sous des angles respectivement diffé-
rents.

3° Le gouvernail postérieur vertical mobile
ayant des drosses de gouvernail attachées aux
cordes produisant la torsion.

4 La couverture en toile des ailes ayant
les fils de 1a toile disposés diagonalement par
rapport aux lignes principales de la char-
pente.

5° Les supports s’étendant vers l’ vant.

_ 6° La disposition de la plus petite surface
inerte qui devient une surface de support
lorsque 1a vitesse de la machine est notable-
ment diminude.

7° Le gouvernail horizontal d’avant, ayant
des tiges latérales rigides, des nervures longi-
tudinales, et une couverture en toile, une
légeére courbure étant communiquée au gou-
vernail de la maniére et dans le but spécifiés.

0. WRIGHT er W. WRIGHT.

Par procuration :

Lavoix et Mosts.

luprinerie xamonaLe, — Pour la vente, s'adresser 4 la Soctéré BELIN er CG*, 56, rue des Francs-Bourgeois. Paris ( 3°).
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